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E “QUASE-ACIDENTES"” DE TRANSITO ()
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RESUMO

Esta pesquisa buscou determinar a associacdo entre as varidveis “agressividade”, acidente e ‘quase-acidentes’ e ‘‘habili-
dades de direcio e transito’. O estudo contou com a participagdo de 30 motoristas que voluntariaram a se submeterem aos
testes, por ocasiao da renovagdo de suas carteiras. Encontrou-se coeficientes positivos de correlacao entre “‘agressividade’ e
“numero de acidentes e quase-acidentes’ assim como entre ‘‘acidentes e “‘quase-acidentes’ e “‘habilidades de direcao e tran-
sito”. A correlagdo negativa entre “agressividade’ e ‘‘habilidades de diregao de transito’ dd especial importancia a outras
verificagOes desta busca exploratoria por interagdo entre as varidveis estudadas.

1 — INTRODUCAO

A medida que cresce nossa popu-
lagado, ¢ que um numero maior de
pessoas entra em competicdo por bens
e dreas disponiveis, eleva-se também
a problemdtica do trinsito e a proba-
bilidade de agressao ¢ cada vez maior.
E a violéncia no trinsito ¢ uma das
formas extremas e mais dramdticas
de agressdo.

O fator humano, nos problemas de
transito, tem sido muito comentado e
a sua participag¢do nos acidentes ¢ quase-
acidentes: motiva estudos comporta-
mentais de cinesiferos, que com sua
rea¢do instintiva e mesmo impulsiva, sao
causas dos acidentes nas estradas e vias
publicas.

Segundo os etologistas e psicanalis-
tas, representados por FREUD & LO-
RENZ, “grande parte da agressividade

humana € inata(%). Ja para alguns
psic6logos, como BANDURA, MIL-
LER et alii 5), “o comportamento

agressivo ¢ adquirido durante a infan-
cia”.

Tanto para os primeiros como para
os segundos, hd necessidade de se es-
tudar as forgas que motivam os indivi-
duos, os fatores que atuam para supri-
mir alguns padroes de comportamen-
to, bem como os estimulos que incen-
tivam ou impedem o comportamento
agressivo.

Apesar da diversidade de opinioes

existem alguns indicadores subjacentes
em muitos estudos do problema da
agressao. A agressdo € apenas uma das
muitas manifestagdes do comportamen-
to humano, e acredita que todas as ati-
vidades humanas tém fatores comuns
que podem ser considerados para expli-
car essas atividades. A agressao no tran-
sito pode ser um desses fatores.

KORAND LORENZ(®), em Agres-
sio, uma histéria natural do mal,
comenta: ‘A agressividade, cujos efeitos
sio freqilentemente identificados com
os de pulsdo de morte, é um instinto
como todos os outros, & conservagdo
da vida e da espécie. No homem, que
por sua propria agdo modificou rapida-
mente demais suas condigdes de vida,
o instinto de agressdo produz freqien-
temente efeitos nocivos. Mas os outros
instintos  tém  resultados andlogos
embora menos dramdticos’’.

No transito, este instinto de agressi-
vidade pode manifestar-se como todos
os outros instintos do homem, o que o
leva freqientemente a arriscar a pro-
pria vida e a vida de outros, fato este
que tem merecido aten¢do de estudio-
sos do assunto. Dados estatisticos
situam o fator humano como parti-
cipante responsdvel em alta propor¢ao
na ocorréncia dos acidentes de transi-
to.

Ao motorista deve recair maiores
exigéncias na sua habilitagdo, quer
seja com relagdo as deficiéncias inatas

que ele possa apresentar, quer na rea-
¢do ao preparo e experiéncia na arte
de dirigir, ou ainda, com relagdo a ou-
tros males como doengas, alcoolismo,
barbitaricos, fadiga, etc.

A concepgdo segundo a qual o fa-
tor humano € o maior responsdvel
pelos acidentes, vem sendo erroneamen-
te empregado, segundo ARMINDO
BEUX(D). E mais correto dizer-se que
esse fator contribui em maior propor-
¢d0 nas ocorréncias de sinistros. Estes
pesquisadores acreditam ainda que esse
fator é mais determinante nas ocorrén-
cias de ‘‘quase-acidentes’’, porque eles
estdo presentes.., em todos os casos,
envolvendo caracterfsticas de personali-
dades com ou sem manifestagdes com-
portamentais, decorrentes de suas con-
di¢cdes psiquicas, e sobre eles infletem
todas as demais deficiéncias: do vei-
culo, da estrada, do ambiente e do
trinsito em geral.

Diante de tantos fatores e das pro-
prias deficiéncias do motorista, acre-
dita-se que nele se processa um meca-
nismo de comportamento-resposta, que
pela razao ou pelos impulsos, o faz atuar
como um computador, porém com ca-
pacidade limitada para prever situages
e reagir de forma adequada, sobretudo
pela limitagdo do fator tempo em face
da velocidade. Este, além de ser um fa-
tor de ‘‘quase-acidente” e de acidente,
pode ser também uma descarga de
impulsos agressivos, que quanto maior
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Doctor of Philosophy (Ph.D) e Professor do Centro de Educago, Comunicacdo e Artes da Universidade Estadual de Londrina-Parané-Brasil.

(1)Nesta pesquisa ‘‘quase-acidente’” € usado para identificar um tipo de acidente iminente que ndo se materializou por pura chance.
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for, tanto maior a proporgdo dos da-
nos e riscos, de suas ocorréncias.

Assim sendo, através de observagdes
didrias de exames psicotécnicos, no
Laboratério Psicotécnico de Londrina,
temos tido uma crescente preocupagdo
com a necessidade de se estudar sobre-
tudo o comportamento impulsivo e
conseqilentemente agressivo do condu-
tor, no evento de ‘‘quase-acidente’
e acidentes, pois apesar de se tratar
de um assunto vasto, delicado e comple-
X0, insere-se na drea psicologica.

A despeito da limitagdo deste estudo,
esperamos colaborar com alguns subsi-
dios a 4rea, estudando a ag¢do impulso-
agressiva da personalidade do condutor,
avaliada nas situagdes dos casos de aci-
dentes e ‘‘quase-acidentes”’, inseridas em
seus canfinamentos sensoriais, psicolé-
gicas e biolégicas, causando ou nio sua
participa¢@o nas referidas circunstancias.

Usamos um grupo de participantes
voluntdrios, j4 havilitados como moto-
ristas, e os submetemos a uma testagem
e retestagem de suas condi¢des impulso-
agressivas de personalidade. ,

Esta pesquisa foi realizada em duas
etapas, com espago de um semana, on-
de na primeira os sujeitos foram subme-
tidos ao teste de personalidade —
P.M.K. (Psicodiagnéstico Miocinético)
e ao questiondrio de ‘“‘quase-acidentes”.
Na segunda etapa, ap6s uma semana foi
realizada uma reaplicagio do referido
teste de personalidade, como também
wm de mensuragio de conhecimentos
cinesiferos. (Questiondrio sobre legisla-
¢70 e sinalizagdo de trinsito).

Apos estas aplicagdes, foram avalia-
das e confrontadas as condigdes psi-
quicas da personalidade de cada parti-
cipante, assim como as circunstincias
apresentadas em seu “quase-acidente”
e seu conhecimento nos requisitos do
teste sobre legislagdo e sinalizagfo
de transito,

Diante de dados estatisticos alarman-
tes, que muitas vezes envolvem também
responsaveis e capacitados condutores
de veiculos, propusemo-nos a cooperar
para a compreensdo do papel de cada
um e para o esclarecimento sobre al-
guns fatores inerentes aos acidentes
de transito. Esta é a raison d’étre
deste trabalho,

2 — CONTEXTO TEGRICO

Como o movimento é a lei da vida,
0o homem desde os primérdios da his-
toria da humanidade procurou ajustar
sua personalidade, vivendo em grupos,
como fUnica maneira de sobrevivéncia
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e de auto-conservagao.

Mas a Histéria da Humanidade nfo
nos oferece um quadro t3o simples
desta situagao social, pois esta se apre-
senta cheia de agressdo e violéncia,
onde o homem € contra o homem, com
sua natureza anti-social, que pode
levar a destruigdo.

Na verdade, nem sempre o homem
se prepara e estd preparado para as
rdpidas fungdes do mundo psico-s6-
cio-tecnolégico, pois 0 acesso brusco a
know-how de além fronteiras e a indus-
trializagdo dos centros humanos, vem
provocando nele um desiquilibrio,
fazendo com que se adapte ou se mar-
ginalize do bem-estar social.

A idéia da natureza anti-social do
homem é muito antiga. E o homem
apresenta O mais alto grau entre todas
as espécies, as duas qualidades de
agressdo: a intra-especffica, para a espé-
cie e inter-especifica agressao para as
outras espécies.

Se lermos os jornais mais procurados,
notaremos que os que descrevem com
detathes as atrecidades cometidas e aci-
dentes ocorridos no dia anterior, obser-
varemos que existem em cada ser huma-
no, impulsos selvagens que levam ao
assassinato, a tortura e a guerra, A crian-
¢a que se alimenta no seio materno,
ja descarrega a sua agressividade sobre
ela; a mulher que ameaga suicidar-se
para se impor ao marido, é agressiva
¢ assim também o juiz que impde
uma pena pesada ao criminoso,

O homem ¢ basicamente uma cria-
tura omninova e inofensiva, sem armas
de agressdo natural; durante toda a sua
evolugdo houve necessidade de forma-
¢do de mecanismos de defesa, levando-o
a descobrir o equilibrio entre a capaci-
dade de matar e a capacidade de inibi-
¢do filogenética da espécie.

As armas modernas impedem o agres-
sor de ver os efeitos do ato que o choca.
O aperto do gatilho da metralhadora,
o largar da bomba, sdo atos profissio-
nais que ndo tocam as camadas profun-
das da personalidade. A descoberta
das armas artificiais falsificou e causou a
ruptura do equilibrio da espécie.

MARGOLIN(7), descreveu um grupo
de indios norte-americanos, os Ute,
guerreiros que viviam exclusivamente da
guerra ¢ de incursdes predatorias sobre
os territorios vizinhos, Esta cultura
desenvolveu um excesso de agressivi-
dade e LORENZ(7) acredita que essa
caracterfstica, de origem cultural, tenha,
um certo espago de tempo, adquirido
uma base hereditdria, Enquanto nao se
adaptar de novo esse grupo sofrerd as

conseqiiéncias de sua agressividade.
Existem neuroses com mais freqién-
cia que qualquer grupo humano e a
explicagdo oferecida para se sentirem
doentes é: *“Eu sou Ute”. O estudo
psicanalftico realizado neste grupo, des-
cobriu a raiz das suas neuroses, a agres-
sividade nfo descarregada. A existéncia
dessa agressividade levou a criagdo de
um tabu de protegdo social extrema-
mente severo e o Ute que mata tem
a obriga¢do de se suicidar.

A agressdo intra-especifica de que os
Ute serdo um exemplo extremo bio-
l6gico e socialmente insatisfatério, fun-
ciona em muitas dire¢des indesejdveis
na sociedade moderna, H4 prémio sele-
tivo positivo para os que sabem ganhar
dinheiro ¢ de modo geral para tudo o
que permite a um homem destacar-se
em nossa sociedade competitiva, a ex-
pensa, muitas vezes, daquelas virtudes
exaltadas pelos nossos pais, como a
bondade ¢ a dignidiade humanas. O
valor concedido ao sucesso, na com-
peticdo comercial, pode levar a fixar
e hipertrofiar hereditariamente tragos
humanos que desde muito os humanis-
tas condenaram,

A agressividade e sua inibigdo,
fazem parte dos virios mecanismos
de adaptagdo, de base filogenética,
perturbados pela rdpida evolugdo dos
costumes sociais e culturais. O homem
é estruturalmente social como muitos
outros animais, e se nao fosse esta es-
trutura, as faculdades especificamente
humanas, como a responsabilidade
moral nio seriam possiveis,

SPINOZA(7), construiu a sua psi-
cologia, baseada no principio da con-
servagdo da existéncia, & que atribui um
caricter propulsivo-aquisitvo. A alma
humana procura preservar sua existén-
cia e tem consciéncia desse esforgo.
Ele distinguiu por termos verbais, di-
ferentes, a determinagdo inconsciente
para a a¢do, tendéncia, e a determinagdo
donsciente, desejo e vontade, assim co-
mo a importancia do cardcter propul-
sivo aquisitvo. Este filésofo afirma
que: a alma procura, com todo o seu
poder uma vida mais completa e obter
ou imaginar tudo o que aumente ou
favorega a capacidade de agir do orga-
nismo, e 2o contrdrio destruir ou ima-
ginar as coisas que excluam a existéncia
das coisas que diminuem ou entravam
a capacidade de agir do organismo.
Acrescenta que um estado estdvel da
alma ndo produz alegria nem tristeza,

Ultimamente alguns autores tém pro-
curado definir a agressividade como
secunddria a frustra¢do segundo termi-
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nologias psicoanaliticas mais ou menos
aparéntes. Sempre que somos frustra-
dos, desejamos a destruigdo da causa
dessa frustragdo, mas este fendmeno
¢ apenas um caso particular de um aspec-
to geral da natureza humana, e ndo
se pode limitar a agressdo a esta situa-
¢a0 reativa secunddria.

ADLER(7), em 1908 sugeria a exis-
téncia de um instinto agressivo que, em
sucessivas sublimagdes, chamou vontade
de poder e mais tarde ainda, aspiragdo
de perfei¢fo, ou esforgo de elevagdo,

Consideraremos a agressividade como
uma tendéncia de todos os seres huma-
nos Util A conservagdo do individuo
e da espécie; como um ingrediente
essencial da estrutura da sociedade,
mas s6 devemos deixd-la explodir,
deixando-a satisfazer nos seus modos
naturais, onde serd biologicamente util,
mas se for frustrada ou bloqueada em
absoluto ¢ perigosa. O exemplo dos Utes
seria um caso extremo e uma das mais
freqiientes manifestagdes, o ressenti-
mento, como o descreveram alguns,
pode vir a deformar o individuo e a
sociedade.

Apesar da diversidade tedrica dos es-
tudos sobre agressao, esta € apenas uma
forma de comportamento humano, com
alguns fatores comuns, os quais devem
ser considerados para que as atividades
possam ser explicadas.

Através dessas nogdes e seus mecanis-
mos no homem, podemos enquadré-lo
com seu veiculo, a estrada e também
o ambiente, como elementos prota-
gonistas na violéncia e nos acidentes
de trénsito.

Segundo ARMINDO BEUX(D), a
causa ou as causas de um acidente estao
situadas num ou mais de um desses
protagonistas, seja ele o condutor, o
vefculo, a via publica ou mesmo o pré6-
prio ambiente (nas condi¢Ges de tempo
— chuva, nos raios solares contra os
olhos do condutor, dia, noite, na ilu-
mina¢do publica local, na poluigao dos
cartazes, na poluicdo luminosa das
propagandas, na polui¢do sonora, etc.).

No veficulo, na estrada e no ambiente
as causas sdo, via de regra de natureza
material, a ndo ser o caso da participa-
¢do de um transeunte ou de um condu-
tor de outro veiculo. As causas, no vei-
culo, estdo representadas no estado de
conservagdo do mesmo, na sua manu-
tengdo, absoléncia e até em defeitos
de fabricagao.

Na via puablica, as causas podem
ser decorrentes de desgaste da estrada,
de falhas de sua construgdo, das suas
caracteristicas técnicas que ndo mais

correspondem aos crescentes fluxos de
transito, da sinaliza¢do, etc.

J4 no meio ambiente, as causas
podem ser eventuais, sobretudo de fa-
tores climatdlogicos, ou permanentes,
como falhas de iluminagdo piblica,
da sinalizagdo, dos cartazes de propa-
ganda, ou ainda relacionados com ou-
tros vefculos, os transeuntes etc.

Relativamente no fator humano, as
causas podem ser mais amplas. A ndo
ser casos imprevisiveis e inevitdveis, for-
tuitos ou de forca maior, em que o
condutor, por mais hdbil que seja nio
consegue evitar o acidente, dele parti-
cipando. Nos demais casos, direta ou
indiretamente, ele participa como pro-
tagonista, como causador ou um dos
causadores, Em primeiro plano, numa
causa primeira, primdria ou secunddria;
ou, em segundo plano, numa causa
subseqiiente, que também pode ser
secunddria ou principal,

A causa primdria pode ser de menos
importancia, mais ela é que deu origem
ao acidente. Assim como a causa subse-
qiente pode ser elementar ou mais
séria, neste caso a responsivel pela
gravidade do acidente,

As causas - de natureza humana po-
dem ser inatas, congénitas ou de ordem
prdtica decorrente do preparo e da
experiéncia do condutor ou de fatores
outros que afetam sua personalidade.

As inatas, em alguns, podem ser cor-
rigidas. J4 os requisitos de preparo e
experiéncia, estes dependem do aten-
dimento 3 exigéncia quando da habili-
tagdo. As condi¢des de personalidade
afetadas por vicios, doengas e outros
fatores, estas devem ser controladas
por ocasigo da habilitagdo ou pela fis-
calizagdo quando o infrator estiver na
dire¢@o do veisulo.

Na interagdo entre o fator humano
com o veiculo, a via puiblica e meio
ambiente, todos podem influir no com-
portamento do condutor, criando situa-
¢Oes diversas efou contrério, este pode
influir, criando situagdes irregulares,

Se um veiculo, pelas suas caracterfs-
ticas técnicas, numa estrada, pode atin-
gir velocidade elevada, ao motorista
dependerd das suas limitagdes sensoriais,
psicolégicas e biolégicas, ndo exceden-
do a certos limites, sob pena de causar
acidentes ou, diante de certas circuns-
tancias, ndo poder evitar.

Por isto o fator humano participa
sempre em elevada propor¢do nos
acidentes. Em todos os casos verifica-
se a presenga do fator humano enquan-
to que os outros fatores podem ou nao
participar.

Podemos notar que, tanto o vefculo
como a estrada ou ambiente (2 exceg¢do
do motorista de outro vefculo ou de pe-
destres), podem possuir requisitos técni-
cos quase ilimitados, podendo permitir
embora, inseguramente,-que sejam de-
senvolvidas velocidades™ extremas pelo
veiculo, Todavia se o condutor possui
qualidades fisicas, fisiologicas e psfqui-
cas limitadas, como seu préprio compor-
tamento também o ¢, de acordo com
seu tempo de reagdo psicotécnica,
que n3o pode corresponder aos exage-
rados limites de velocidade e, se 0 moto-
rista for portador de deficiéncias fi-
sicas, psicoldgicas ou mesmo de perso-
nalidade, de algumas doengas ou, es-
tiver sob influéncias outras, entao
serd diffcil evitar os acidentes.

O condutor receber estfmulos de si-
tuagbes normais ou irregulares (impac-
tos) do que se passa no ambiente ou
na via puiblica ou no préprio veiculo
que ele dirige, ou sofre influéncias por
ele criadas. Reage de acordo com suas
qualidades e perfei¢Ges, evitando ou ndo
o acidente.. :

Num acidente de transito devem ser
apreciados todos os fatores que parcial
ou totalmente, direta ou indiretamente,
mediata ou remotamente, motivaram,
contribufram ou interferiram na ocor-
réncia.

Alguns detalhes que podem parecer
de somenos importancia diante de ou-
tros fatores imprevistos, subseqiientes,
criam dificuldades para superar a si-
tuagdo.

Consideremos alguns aspectos que
devem ser levados em consideragdo, os
quais podem ter dado origem ao aciden-
te ou télo tornado mais grave do que
seria admissivel,

2.1 — Deficiéncia no veiculo

Com relagdo ao veiculo, devem ser
examinadas algumas condi¢des que po-
dem ter dado origem ao evento, ou ter
contribufdo para ‘que o mesmo ocorra
ou para aumentar sua gravidade: freios;
visibilidade; pneumadticos; farois, sinalei-
ros; sistema de diregdo (co:digdes)
motor; parachoques; cor do veiculo;
porte do vefculo (tamanho); buzina;
carga e outros.

Notamos que se atribuimos ao mo-
torista a maior parcela (quantitativa),
na participagdo dos acidentes, se para
ele convergem todas as circunstancias
a serem vencidas para que o acidente
ndo ocorIra ou para que, caso acontega,
a sua gravidade seja mfnima, € necessa-
rio que, além das condi¢Bes da estrada,
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do ambiente ¢ das dele proprio (condu-
tor), o vefculo que ofere¢a .maior nu-
mero de condi¢Oes para o seu bom de-
sempenho, e também que, se houver
falhas no veiculo, essas, possam ser
atribuidas a negligéncia desse condutor.

2.2 — Condi¢des das vias ptblicas

A via ptiblica, se a mesma apresenta
irregularidades, alguém pode ser respon-
sdvel por isso, mas a situacdo por ela
criada deve ser passivel de ser superada
pelo motorista para evitar o acidente.
Deficiéncias como: sinaliza¢do; tipo
de pista; estado de conservagdo; aclive e
declive; visibilidade; pista seca; imida;
molhada; aspera; escorregadia; curvas;
trecho em obras. (sua sinalizagdo,
adequada ou nao); inclina¢@o transver-
sal das outras; (o que?) levantamento
fotogréfico (do local, veiculos, danos
e vestigios); levantamento e dimenciona-
mento de todas as circunstancias exis-
entes neste local. (que local? do acen-
te?)

2.3 — Ambiente (tempo e trinsito)

Alguns fatores que devem ser consta-
tados e registrados: dia ou noite; ilumi-
na¢do no local; tempo (bom, chuva,
normal, chuva torrencial, neblina, etc.):
pista (seca, umida, lavada ou molhada
ap6s a chuva, presenca de lengol d’4gua
e sua espessura, etc.); excesso de carta-
zes nas estradas ou luminosos na cidade;
som, rufdos ou vibragdo; presenga de
poeira ou fumaga na estrada; tipo do
vento (se houver); participagdo de ou-
tros veiculos, suas condigdes, danos,
etes dactcioace de franseuntes, suwa
& estado.

2 elemento humano

- ; T ARRAEGE S (4G
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er/:;dos c;:s seguintes fatores: o
— Fatores ffsico-ﬁloséﬁcos (acui-
acuidade auditiva; equilf-
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-
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cia toxica).

D — Componentes da personalidade
do motorista (habilidades naturais; ca-
pacidades adquiridas; motivag¢les e ati-
tudes).

E — Fatores que afetam a personali-
dade do motorista (intoxicagdes; drogas;
enfermidades; sonoléncias e males fi-
sicos).

Como podemos ver, o fator humano
¢ de natureza bio-fisico-psiquica e ainda
traz consigo um acerbo genético herda-
do dos seus antepassados. Por isso cada
ser humano € de natureza complexa,
individualizada em cada uma de suas
agOes e reagOes, onde participam causas
simples ou complexas, unitdrias ou mul-
tiplas, préximas ou remotas, etc.

Por outro lado, na dire¢ao de um vei-
culo as solicitagOes e os estimulos que
se criam, exigem muito mais do que a
capacidade do condutor e seu tempo de
reagdo instintiva, consciente, automadti-
ca, voluntdria, espontanea, cognitiva,
etc., que antecedem (a que?) propria-
emnte, conforme o comportamento de
cada um,

De qualquer forma, esses atos, sdo
normais se forem praticados por pessoas
normais, nio afetadas por outros fa-
tores que atingem a personalidade,
como:

rea¢des psicotécnicas normais;

casos de comportamento patoldgico;

casos de doengas;

causas fisicas, orginicas e biologicas;

vicios e deficiéncias ambientais;

Ainda ao examinar 0 comportamento
humano nos acidentes de transito, ndo
poderiamos deixar de considerar uma
categoria de motorista que possui

tendéncias a sofrer acidentes. E o caso
de pessoas, que por razdes estranhas,

@ 5o eovolver em aoidentes,
NUrna proporgio que wal & Aa vrd AS
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zados, notamos a complexidade do t6-
pico, j4 que nossas condigdes profissio-
nais atuais ainda deixam muito a dese-
jar, Mas sua validade levaria no dia a dia
todos aqueles que se preocupam com 0s
problemas de transito e mesmo aqueles
que dirigem a fazerem seu trabalho
da melhor e mais segura forma possi-
vel, se conscientizando, a si proprio
e consientizando outros para a seguran-
¢a da propria vida e da vida de terceiros.

3 - METODOLOGIA

Como foi anunciado na introdugido,
utilizou-se como amostra deste estudo,
um grupo de trinta motoristas profis-
sionais, sem outra caracteristica comum
que os distinguisse como um grupo,
sendo a de estarem renovando suas
carteiras no Programa Psicotécnico de
Londrina.

A este grupo foram aplicados 3 testes:

a) teste de habilitagdo e conhecimen-
tos de trinsito;

b) teste de acidentes e ‘‘quase-aci-
dentes’’;

c) teste
vezes);

A determinagdo de fatores respon-
séveis pelo crescente nimero de aciden-
tes de trinsito é matéria de grande
interesse.

Acredita-se que o numero de aci-
dentes de um motorista seja correlacio-
nado com o nivel (indice) de agressi-
vidade do individuo.

Acredita-se também que essas duas
varidveis estejam positivamente relacio-
nadas com o nivel (indice) de conhe-
cimentos e habilidades do participante
enguanto motorista.

E portanto, possivel que & ararar
aumero de “acidentes €{0U QUASEACE.
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do ambiente e das dele proprio (condu-
tor), o veiculo que ofere¢a .maior ni-
mero de condi¢Oes para o seu bom de-
sempenho, e também que, se houver
falhas no veiculo, essas, possam ser
atribuidas a negligéncia desse condutor.

2.2 — CondigBes das vias publicas

A via publica, se a mesma apresenta
irregularidades, alguém pode ser respon-
sdvel por isso, mas a situagdo por ela
criada deve ser passivel de ser superada
pelo motorista para evitar o acidente,
Deficiéncias como: sinalizagdo; tipo
de pista; estado de conservagdo; aclive e
declive; visibilidade; pista seca; imida;
molhada; aspera; escorregadia; curvas;
trecho em obras. (sua sinalizagdo,
adequada ou ndo); inclinagdo transver-
sal das outras; (o que?) levantamento
fotografico (do local, veiculos, danos
e vestigios); levantamento e dimenciona-
mento de todas as circunstancias exis-
entes neste local. (que local? do acen-
te?)

2.3 — Ambiente (tempo e trinsito)

Alguns fatores que devem ser consta-
tados e registrados: dia ou noite; ilumi-
nagdo no local; tempo (bom, chuva,
normal, chuva torrencial, neblina, etc.):
pista (seca, umida, lavada ou molhada
ap6s a chuva, presenga de lengol d’4gua
€ sua espessura, etc.); excesso de carta-
zes nas estradas ou luminosos na cidade;
som, rufdos ou vibragao; presenga de
poeira ou fumaga na estrada; tipo do
vento (se houver); participagdo de ou-
tros veifculos, suas condigdes, danos,
etc.; participagdo de transeuntes, sua
condigdo e estado.

2.4 — Deficiéncia do elemento humano

Além de ser observada sua habilita-
¢@0 para digir vefculo, devem ser consi-
derados os seguintes fatores:

A — Fatores fisico-filoséficos (acui-
dade visual; acuidade auditiva; equili-
brio cinestésico do olfato; sentido do
tato; sentido do gosto).

B — Fatores psicolégicos (falta de
atengdo; impulsividade; indisciplina;
baixo nivel mental; dificuldade de
aprendizagem; apatia; desequilibrios
psicomotores; tendéncias mérbidas;
tendéncias ao negativismo; tendéncias
a oposi¢do).

C — Outros fatores (doengas do
coragdo; epilepsia; diabetes; senilidade;
estado de alcoolismo ou se o condutor
do veiculo estava sob efeito de substan-
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cia toxica).

D — Componentes da personalidade
do motorista (habilidades naturais; ca-
pacidades adquiridas; motivagBes e ati-
tudes).

E — Fatores que afetam a personali-
dade do motorista (intoxicagdes; drogas;
enfermidades; sonoléncias e males fi-
sicos).

Como podemos ver, o fator humano
¢ de natureza bio-fisico-psiquica e ainda
traz consigo um acerbo genético herda-
do dos seus antepassados. Por isso cada
ser humano é de natureza complexa,
individualizada em cada uma de suas
agOes e reagdes, onde participam causas
simples ou complexas, unitdrias ou mil-
tiplas, proximas ou remotas, etc.

Por outro lado, na dire¢do de um vei-
culo as solicitagOes e os estimulos que
se criam, exigem muito mais do que a
capacidade do condutor e seu tempo de
reagdo instintiva, consciente, automati-
ca, voluntdria, espontinea, cognitiva,
etc., que antecedem (a que?) propria-
emnte, conforme o comportamento de
cada um.

De qualquer forma, esses atos, sdo
normais se forem praticados por pessoas
normais, ndo afetadas por outros fa-
tores que atingem a personalidade,
como:

reagdes psicotécnicas normais;

casos de comportamento patolégico;

casos de doengas;

causas ffsicas, orgénicas e biol6gicas;

vicios e deficiéncias ambientais;

Ainda ao examinar o comportamento
humano nos acidentes de transito, nao
poderiamos deixar de considerar uma
categoria de motorista que possui
tendéncias a sofrer acidentes. E o caso
de pessoas, que por razbes estranhas,
tendem a se envolver em acidentes,
numa proporgdo que vai além da média
indicada nas estatisticas. As razdes
disso, até agora, sobretudo os psic6-
logos e médicos, ndo conseguiram ex-
plicar, mas que nio deixam de existir.
Esta tendéncia tem sido chamada na
literatura de ‘‘accident-prone”(1).

Através dessas classificagGes, pode-
mos reconstituir o acidente, com
suas reag0es cldssicas e instintivas, co-
mo os fatores que afetam o tempo
psicotécnico, procurando situar o com-
portamento do condutor com seu tip
de reagdo e de acordo com as circuns-
tdncias. Ndo podemos nos esquecer
que, na maioria das vezes, em um
acidente, ndo conseguimos detalhes, mas
futuramente se chega a isso, conhecen-
do-se as causas remotas dos acidentes.

Diante de todos estes estudos reali-

zados, notamos a complexidade do té-
pico, j4 que nossas condig¢des profissio-
nais atuais ainda deixam muito a dese-
jar. Mas sua validade levaria no dia a dia
todos aqueles que se preocupam com 0s
problemas de transito e mesmo aqueles
que dirigem a fazerem seu trabalho
da melhor e mais segura forma possi-
vel, se conscientizando, a si proprio
e consientizando outros para a seguran-
¢a da propria vida e da vida de terceiros.

3 — METODOLOGIA

Como foi anunciado na introdugdo,
utilizou-se como amostra deste estudo,
um grupo de trinta motoristas profis-
sionais, sem outra caracteristica comum
que os distinguisse como um grupo,
sendo a de estarem renovando suas
carteiras no Programa Psicotécnico de
Londrina.

A este grupo foram aplicados 3 testes:

a) teste de habilitagdo e conhecimen-
tos de transito;

b) teste de acidentes e ‘‘quase-aci-
dentes’’;

c) teste de
vezes);

A determinagdo de fatores respon-
saveis pelo crescente nimero de aciden-

¢ matéria de grande

personalidade  (duas

tes de trinsito é
interesse.

Acreditase que o nimero de aci-
dentes de um motorista seja correlacio-
nado com o nivel (indice) de agressi-
vidade do individuo,

Acredita-se também que essas duas
varidveis estejam positivamente relacio-
nadas com o nivel (indice) de conhe-
cimentos e habilidades do participante
enquanto motorista.

E portanto, possivel que o maior
namero de ‘“‘acidentes efou quase-aci-
dentes” de motoristas indbeis seja de-
vido ao maior indice de agressividade
desses motoristas.

Este trabalho foca a interagdo das
varidveis:

a) Acidente e “quase-acidentes”; (A)

b) habilidades como motoristas; e (H)

¢) Indice de agressividade; (G)

A interagdo dessas varidveis foi de-
terminada através de andlise correlacio-
nal, pela qual se procurou estabelecer
indices de associagao entre as diferen-
tes varidveis, conforme as seguintes
hip6teses nulas:

Hoj; — Nao ha correlagdo significa-
tiva entre nivel de agressividade e nu-
mero de acidentes nos motoristas es-
tudados.

Hopy — Nao hé correlagfo significa-
tiva entre o nivel de agressividade nos
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