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RESUMO: Este artigo teve como finalidade avaliar como o Plano de Mobilidade Urbana (PMU) esta
sendo implantado no municipio de Ituiutaba-MG. A pesquisa é de grande relevancia social, pois destaca
a importancia do acesso pleno aos espacos urbanos para todas as pessoas. Para alcancar o objetivo,
foi realizada uma anélise documental das legisla¢cBes vigentes, dentre elas a Lei n° 4.507 de 6 de julho
de 2017 e a Lei Complementar n® 153, de 13 de julho de 2018 do municipio. Além disso, foi consultada
a NBR 9050/2020 e conduzida uma pesquisa em fontes tedricas relacionadas ao tema. Como parte da
metodologia, foram feitas observacfes em algumas ruas e avenidas inseridas no Hipercentro da cidade,
com o intuito de mensurar as dimensfes das calcadas e averiguar suas condigbes. Nos espacos
observados, identificou-se uma acentuada concentracdo de calcadas com medidas inferiores as
estipuladas pelo plano, muitas delas com desniveis consideraveis, deterioradas e com obstaculos. Em
relagdo as rampas de acesso, percebeu-se que a maioria ndo possui sinalizagdo, muitas estdo sem
pintura e fora do padrdo previsto nas normativas. Pelos resultados alcancados, percebeu-se que a
acessibilidade para as pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida ainda € um desafio para a
cidade de ltuiutaba-MG.
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ABSTRACT: This article aimed to assess how the Urban Mobility Plan (UMP) is being implemented in
the municipality of ltuiutaba-MG. The research is of great social relevance as it highlights the importance
of full access to urban spaces for all people. To achieve this goal, a documentary analysis of current
legislation was conducted, including Law No. 4,507 of July 6, 2017, and Complementary Law No. 153
of July 13, 2018, of the municipality. In addition, NBR 9050/2020 was consulted and conducted research
on theoretical sources related to the topic. As part of the methodology, observations were made on
some streets and avenues located in the city's Hypercenter, with the aim of measuring the dimensions
of sidewalks and assess their conditions. In the observed spaces, a significant concentration of
sidewalks with dimensions smaller than those stipulated by the plan was identified, many of them with
considerable unevenness, deteriorated, and obstructed. Regarding access ramps, it was noticed that
the majority lack signage, many are unpainted, and deviate from the standards outlined in regulations.
Based on the results achieved, it was observed that accessibility for people with disabilities or reduced
mobility remains a challenge for the city of ltuiutaba-MG.

KEYWORDS: accessibility; disabled people; urban mobility plan; ltuiutaba-MG.

RESUMEN: Este articulo tuvo como objetivo evaluar como se esta implementando el Plan de Movilidad
Urbana (PMU) en el municipio de ltuiutaba-MG. La investigacién es de gran relevancia social, ya que
destaca la importancia del acceso pleno a los espacios urbanos para todas las personas. Para lograr
este objetivo, se realizé un analisis documental de la legislacion vigente, incluyendo la Ley N° 4.507 del
6 de julio de 2017 y la Ley Complementaria N° 153 del 13 de julio de 2018 del municipio. Ademas, se
consultd la NBR 9050/2020 vy se llevé a cabo una investigacion en fuentes tedricas relacionadas con el
tema. Como parte de la metodologia, se realizaron observaciones en algunas calles y avenidas
ubicadas en el Hipercentro de la ciudad, con el fin de medir las dimensiones de las aceras y evaluar
sus condiciones. En los espacios observados, se identificd una concentracion significativa de aceras
con dimensiones inferiores a las estipuladas por el plan, muchas de ellas con desniveles considerables,
deterioradas y obstaculizadas. En cuanto a las rampas de acceso, se observé que la mayoria carece
de sefializacion, muchas estan sin pintura y no cumplen con los estandares establecidos en las
normativas. Por los resultados obtenidos, se observé que la accesibilidad para personas con
discapacidad o movilidad reducida sigue siendo un desafio para la ciudad de ltuiutaba-MG.

PALABRAS CLAVE: accesibilidad; personas con deficiencia; plan de movilidad urbana; ltuiutaba-MG.

INTRODUCAO

Tratar do assunto da acessibilidade é uma tarefa desafiadora, porém igualmente
inspiradora, pois trata-se de um campo de estudo em desenvolvimento, visto que ainda ha
muito a se conhecer e executar sobre o0s direitos dessa area na sociedade.

A acessibilidade é um direito de todos os cidaddos. Dessa forma, € essencial considerar
as questdes do deslocamento das pessoas como direito fundamental, quando cada individuo
pode usufruir dos espacos sem barreiras que limitem esse direito. No entanto, para a sua
efetivagcéo, é preciso que o planejamento urbano seja eficiente. Ele deve ser capaz de criar
cidades sustentaveis, inclusivas, resilientes e adaptaveis. Sem um planejamento urbano
eficaz, o desenvolvimento das cidades fica desorganizado e limita a acessibilidade, deixando
de cumprir seu papel social.

A promocao de espagos que as pessoas possam usufruir com igualdade e autonomia

€ ainda uma luta para a consolida¢do de uma cidade acessivel, pois, independentemente da
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capacidade de cada um, todos tém o direito de acessar 0s espacos e servicos que a cidade
oferece.

Portanto, planejar um espaco acessivel € fundamental, visto que dessa maneira garante
as pessoas o direito de se deslocar em lugares sem quaisquer tipos de barreiras que as
possam impedir de conviver ou circular livremente. Cabe ressaltar que € um equivoco pensar
que a acessibilidade é apenas para as pessoas que possuem deficiéncia, pois ela tem o
objetivo de adequar o espaco construido para todos os tipos de necessidades que possam
surgir na sociedade.

Em razdo do crescimento populacional nas cidades brasileiras e das transformacoes
econdmicas e institucionais, o Plano Diretor veio a se constituir em um importante instrumento
para produzir mudancgas nas politicas e na conducéo da gestdo do desenvolvimento urbano
brasileiro.

Em seu artigo 5°, o Plano Diretor de Ituiutaba retrata que as atribuigcbes sociais do
municipio constituem o direito da cidade para todos, equivalendo a capacidade da terra
urbanizada, a habitacdo, ao saneamento ambiental, a infraestrutura e aos servicos de
utilidade publica, ao transporte coletivo, & mobilidade urbana, a acessibilidade, ao emprego,
a cultura e ao entretenimento. Uma das metas primordiais da politica urbana é assegurar a
acessibilidade universal a qualquer individuo, nas variadas localidades do contexto urbano
(ltuiutaba, 2018).

Sendo assim, em ltuiutaba, o Plano de Mobilidade Urbana (PMU), juntamente com o
Plano Diretor, representa, a partir do ano de 2017, o ponto de partida para o desenvolvimento
sustentavel urbano e ambiental do municipio nos seus aspectos legislativos e instrumentais.
Esse plano teve como escopo “[...] a integragao entre os diferentes modos de transporte e
visa a melhoria da mobilidade das pessoas e cargas no municipio e o acesso universal a
cidade” (ltuiutaba, 2017, p. 1).

O Plano de Mobilidade Urbana de Ituiutaba € um documento que consolida as politicas
urbanas de forma estratégica para o desenvolvimento da cidade, constituindo-se como
instrumento do processo de planejamento, visando a materializacdo efetiva de melhor
gualidade de vida para a populacao de forma sustentavel e com responsabilidade social.

Essa lei procura atender aos principios do desenho universal, um conceito que sugere
o desenvolvimento de espacgos que sejam acessiveis e utilizaveis por todas as pessoas de
maneira igualitéria, garantindo condi¢des democréaticas em sua qualidade de uso. Além disso,
procura orientar-se na legislacédo especifica, a fim de atender as regras das normas técnicas
brasileiras de acessibilidade, possibilitando as condi¢cdes de acesso adequado aos mobiliarios
e equipamentos urbanos.

Entretanto, o acesso pleno e irrestrito nos ambientes urbanos ainda € um tema recente,

e sua adocado depende de profundas mudancas culturais, politicas e sociais. Por isso, as
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acOes governamentais, 0s programas e as politicas sdo fundamentais para estimular novas
formas de pensar essas praticas.

Dessa maneira, o planejamento urbano, quando aplicado ao planejamento da
mobilidade urbana, fortalece a inclusdo de todos. De acordo com Villaca (1998), o
planejamento urbano que nédo observa as demandas da sociedade acentua as desigualdades,
como se as duas cidades existissem em um mesmo local: a dos segregados
involuntariamente e a dos auto segregados, evidenciando simultaneamente uma assimetria
social e espacial. Apesar do exemplo, Villaga afirma que na realidade somente uma cidade
existe, jA que a segregacdo voluntaria facilita o aparecimento da involuntaria, pois a
segregacao surge de um movimento dialético, assemelhando-se ao mesmo fundamento da
relacdo entre escravo e senhor.

Nesse sentido, no presente artigo, busca-se analisar as acdes dos poderes executivo e
legislativo do municipio de ltuiutaba voltadas para a consolidagdo do Plano de Mobilidade
Urbana, com foco especifico na regulacdo relacionada ao tema acessibilidade. Foram
analisadas, neste estudo, questbes ligadas as ruas, calcadas e areas publicas livres no
entorno do hipercentro da cidade, area situada na parte central do municipio de ltuiutaba, que
compreende o0 conjunto de vias compostas pela Avenida 7 até a Avenida 19, abrangendo
também a Rua 18 até a Rua 24. Este setor possui uma grande concentragcdo de lojas de
produtos variados, agéncias bancérias, instituicdes de ensino, hospitais, shoppings e pragas,
entre outros (ltuiutaba, 2021).

Dessa maneira, o artigo foi estruturado de forma a apresentar uma discusséo sobre 0
conceito de acessibilidade e sua importancia para a cidadania, no qual aborda a legislacdo e
normas vigentes relacionadas a acessibilidade. Em seguida, descreve o Plano de Mobilidade
Urbana de Ituiutaba, detalhando objetivos, diretrizes e ag¢des propostas para melhorar a
acessibilidade na cidade. O texto prossegue com a apresentacdo dos materiais e métodos
utilizados na pesquisa de campo, seguido pelos resultados e discussdes sobre as condi¢des
das calcadas, rampas de acesso, sinalizacao tatil e comunicacdo sonora. Finalmente, sédo
sugeridos cenarios para melhorias e apresentadas consideracdes finais sobre a eficacia das
politicas de acessibilidade em ltuiutaba-MG. O trabalho apresenta uma estrutura clara,
dividida em secdes que guiam o leitor pela analise detalhada do tema, culminando em

reflex6es sobre os desafios e oportunidades para melhorar a acessibilidade urbana na cidade.
A ACESSIBILIDADE: DIREITO DE CIDADANIA
Dentre os varios conceitos de acessibilidade, Melo (2007) define-a como uma maneira

de melhorar a qualidade de vida dos idosos e das pessoas com deficiéncia, que enfrentam

diretamente as barreiras nos ambientes, produtos e servicos que utilizam. A acessibilidade a
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espacos fisicos, informacdes, instrumentos de trabalho e produtos ndo € apenas importante
para esses grupos, mas para todos, afetando a qualidade de vida de forma geral.

E importante reconhecer que a acessibilidade ndo é apenas relevante para pessoas
com deficiéncia permanente, mas também para aquelas que experimentam mobilidade
reduzida tempordria. Isso inclui gestantes, pessoas com sobrepeso e individuos que estéo se
recuperando de lesdes ou cirurgias, entre outros casos.

O Ministério das Cidades (Brasil, 2006) afirma que falar de acessibilidade, em termos
gerais, € assegurar que todos possam acessar, se aproximar, usar € manipular qualquer
ambiente ou objeto, incluindo as pessoas com deficiéncia. Isso implica em criar condicdes
favoraveis para que o individuo, dentro de suas capacidades de movimento, consiga alcancar
seu destino planejado, sendo o proprio condutor dessa mobilidade para se deslocar e se
aproximar do local ou objeto desejado.

Assim, a acessibilidade ndo se limita apenas ao direito de se locomover de forma
independente. Ela é fundamental para que pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida
possam exercer plenamente sua cidadania. Isso envolve garantir o cumprimento de direitos
amplamente reconhecidos, e o espago fisico das cidades é onde isso se desenrola
efetivamente. Ao implementar medidas de acessibilidade no ambiente urbano, torna-se
possivel democratizar o seu uso para todos, em sua totalidade.

A cidade precisa garantir acesso igualitario a todos os cidaddos. No entanto,
historicamente, o espaco urbano foi projetado com base em um Unico modelo de individuo,
ignorando as diversas caracteristicas e necessidades das pessoas. Portanto, é essencial
refletir sobre a acessibilidade universal, que implica em planejar espagos que possam ser
utilizados por todos, independentemente de caracteristicas como peso, capacidade fisica,
status socioecondmico ou estética. Isso significa assegurar o direito de todos a cidade (Silva,
2014).

Segundo Matus (1996) se entendermos que planejar implica em conduzir
conscientemente, entdo ndo ha outra opcao sendo o planejamento. Ou planejamos ou ficamos
sujeitos as circunstancias. Recusar-se a planejar é recusar a capacidade de escolher o futuro
e aceita-lo, seja qual for.

As acbes promovidas pelo poder publico para organizar a cidade devem estar alinhadas
com o planejamento, visando facilitar um desenvolvimento urbano significativo (Souza, 2010).
Vasconcellos (2001) destaca que essa abordagem colabora com a transformacgéo social,
deixando de depender exclusivamente da racionalidade técnica guiada pelo sistema
econdmico.

Nessa perspectiva, a acessibilidade € considerada uma acao politica. Para garantir o
acesso e a utilizagdo dos servigos publicos e privados pela populacado, diversas leis e normas

foram estabelecidas para regular a acessibilidade. Por exemplo, a NBR 9050 (ABNT, 2020)
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define as medidas e condicdes para adaptar espacos de modo que as pessoas tenham
autonomia e seguranca. O Decreto Federal 5.296/04 regulamenta as leis 10.098/2000 (Brasil,
2000a) e 10.048/2000 (Brasil, 2000b) e estabelece normas gerais e critérios basicos para
promover a acessibilidade das pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida (Brasil, 2004).

Com base na norma ABNT NBR 9050, o governo federal, por meio do Ministério das
Cidades, langcou em 2004 o programa "Brasil Acessivel: Programa Brasileiro de Acessibilidade
Urbana". Esse programa consiste em ac¢des e instrumentos com o objetivo de incentivar e
apoiar 0s governos municipais e estaduais a desenvolverem iniciativas que garantam a
acessibilidade de pessoas com restricbes de mobilidade e deficiéncias nos sistemas de
transporte, equipamentos urbanos e circulacdo em areas publicas. O objetivo é incorporar, no
processo de planejamento das cidades, uma nova visdo que promova 0 acesso universal ao
espaco publico (Brasil, 2006).

Entre as acdes desse programa, estao previstas capacitacdo de pessoal, adaptacdo dos
sistemas de transporte, remocdo de barreiras arquitetbnicas, promoc¢ao do conceito de
desenho universal no planejamento de transportes e equipamentos publicos, integracdo das
politicas governamentais, conscientizacdo da sociedade, apoio a organizacdo das pessoas
com deficiéncia, e estimulo ao avanco tecnologico. Além disso, foram publicados cadernos
abordando temas relacionados a garantia da acessibilidade para pessoas com restricdes de
mobilidade e deficiéncia, incluindo: atendimento adequado a essas pessoas, constru¢ao de
cidades acessiveis, implementagédo do Decreto n° 5.296/04, adogéo de politicas municipais
de acessibilidade, criacdo de sistemas de transporte acessiveis e compartilhamento de boas
praticas (Brasil, 2006). Também foi lancado o PlanMob em 2007, um documento de referéncia

para a elaboracéo de planos de mobilidade urbana (Brasil, 2007).

O MUNICIPIO DE ITUIUTABA

O municipio de ltuiutaba esta localizado no interior do estado de Minas Gerais, regido
Sudeste do pais, na Mesorregido do Pontal do Triangulo Mineiro. De acordo com dados do
Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE, 2022a), sua populagdo é estimada em
105.818 habitantes, com uma densidade demografica de 37,40 hab./km?; indice de
desenvolvimento humano municipal (IDHM) de 0,739 e uma mortalidade infantil de 10,44
Obitos por mil nascidos vivos (Figura 1).

Em 2017, como forma de avanc¢o na politica municipal de mobilidade, ja havia sido
publicado o Plano de Mobilidade Urbana de Ituiutaba, que tem por objetivo a melhoria dos
deslocamentos sem comprometer a qualidade de vida e o meio ambiente. Por meio da
implantacdo do Plano de Mobilidade Urbana, da aplicacdo do conceito do Desenho Universal

e da adocdo das normas da Associacdo Brasileira de Normas Técnicas (ABNT) como
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referéncia técnica na elaboracéo e execucdo de novos projetos e servigos, 0 municipio de
ltuiutaba ja visava caminhar no sentido de garantir igualdade de oportunidades a seus
cidadaos, principalmente aqueles com deficiéncia ou com mobilidade reduzida. O Plano
Diretor revisado em 2018, incorpora em seu Capitulo Il, o tema especifico da “mobilidade

urbana” para a qual apresenta os seguintes objetivos:

Art. 59. Sao objetivos do Sistema de Mobilidade Urbana:

I. priorizar a acessibilidade cidada - pedestres, ciclistas, pessoas com
necessidades especiais e mobilidade reduzida sobre o transporte motorizado;
. priorizar o transporte coletivo sobre o individual,

. reduzir a necessidade de deslocamento;

IV. considerar as questdes de logistica empresarial no sistema de mobilidade
urbana, garantindo a fluidez no transporte de cargas e mercadorias, visando
o desenvolvimento econémico.

Paragrafo Gnico. Entende-se por Sistema de Mobilidade Urbana a articulagédo
e integracdo dos componentes estruturadores da mobilidade — transito,
transporte, sistema viério, educagéo de transito e integracao regional — de
forma a assegurar o direito de ir e vir, com sustentabilidade, e considerando
a melhor relacdo custo-beneficio social (ltuiutaba, 2018, p. 30).

Figura 1 — Mapa de localizagdo do municipio de Ituiutaba-MG
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Através da implementacdo do Plano de Mobilidade Urbana e da revisao do Plano
Diretor, o municipio estabeleceu diretrizes para priorizar a acessibilidade, promover o
transporte coletivo e reduzir a necessidade de deslocamento, refletindo uma abordagem
holistica e consciente para o planejamento urbano. Com essas medidas, 0 municipio procura
a implantacdo de uma cidade mais equitativa, resiliente e prospera para todos 0s seus
habitantes.
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE ITUIUTABA

O Plano de Mobilidade Urbana de Ituiutaba foi elaborado em consonéncia com as
diretrizes do Plano Diretor entdo vigente e o Estatuto da Cidade. Seu objetivo principal foi
estabelecer politicas e diretrizes visando a melhoria da mobilidade das pessoas e cargas no
territério do municipio e o acesso universal a cidade, por meio de acfes integradas de
desenvolvimento urbano, mobilidade e protegédo ao meio ambiente.

A estrutura do Plano de Mobilidade Urbana de ltuiutaba segue a seguinte divisdo: )
Disposi¢des Preliminares; 1) Dos modos ndo motorizados; Ill) Do transporte coletivo; 1V) Do
sistema viario; V) Da educacao para a mobilidade urbana; VI) Da gestdo democratica e
controle social; VII) Da estrutura administrativa e VIII) Das disposi¢des finais e transitorias.

Consoante a delimitagdo proposta para o desenvolvimento deste estudo, as diretrizes
constantes no Plano de Mobilidade Urbana de ltuiutaba séo:

| — acessibilidade, como forma de acesso seguro e democratico a cidade
pelos cidadaos;

Il — seguranca, que deve ser garantida nos diversos modos de
deslocamentos, os quais devem ser realizados com 0 minimo de exposigao
a fatores de riscos;

Il — eficiéncia, para que o uso dos diferentes modos de transporte seja
racionalizado e otimizado com a finalidade de incentivar a utilizacdo do mais
adequado;

IV — qualidade de vida, para preservar e recuperar 0s espagos publicos,
aumentar o conforto e reduzir o tempo empregado nos deslocamentos e
reduzir a poluicdo ambiental (Ituiutaba, 2017, p. 1).

O Plano de Mobilidade Urbana de Ituiutaba (2017) elenca as acdes propostas para a
acessibilidade, apresentadas no Quadro 1. Diante das diretrizes estabelecidas pelo plano, que
incluem acessibilidade, seguranca, eficiéncia e qualidade de vida, é possivel vislumbrar um
caminho promissor em diregdo a construcdo de uma cidade mais inclusiva, sustentavel e
habitavel para todos os seus cidadaos. Ao seguir esses principios, 0 municipio de ltuiutaba
pode cumprir o compromisso de promover um ambiente urbano que priorize o bem-estar e a
mobilidade de seus habitantes, garantindo assim um futuro mais promissor e equitativo para

a comunidade local.
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Quadro 1 - Acbes propostas para a acessibilidade

Acdes

- O desenho universal deve ser adotado em carater de exclusividade em todas as intervencdes
urbanas. Todas as instituicdes de uso publico, devem se tornar acessiveis em até cinco anos.

- Como forma de incentivar os deslocamentos a pé, o municipio deve implantar infraestruturas
adequadas com adocao das novas geometrias.

- O municipio deve adequar as calcadas de acordo com os seguintes parametros: alargamento das
calcadas com regularizacdo dos pavimentos sendo padrdo minimo de 2,5 metros de largura;
definicdo de novo perfil para as calcadas com separacao das faixas de servico e passeio livre para
o deslocamento do pedestre, onde somente as faixas de servico e os acessos ao lote poderéo ser
rampados; tratamento especifico de acessibilidade universal as travessias com elevagao dos
cruzamentos (platd) na Area 2.

- Todos os pontos de travessia de pedestre devem ser iluminados, preferencialmente, por meio de
iluminacao por energia solar e iluminagdo especifica para a via de pedestre.

- Todos os cruzamentos semaforizados devem possuir temporizador para pedestres com indicacéo
luminosa e sonora. No calculo do tempo para travessia de pedestre deve ser considerado o tempo
de deslocamento do idoso e das pessoas com mobilidade reduzida.

- O municipio deve criar uma ambiéncia para o pedestre com a finalidade de reduzir: poluicéo visual;
poluicao sonora; obstaculos permanentes e temporarios.

- O municipio deve promover a substituicdo gradual da frota de transporte publico por veiculos piso
baixo, com tecnologias menos poluentes e com infraestrutura para carregar bicicletas, com prazo de
até 10 anos.

- Todas as infraestruturas relacionadas ao transporte coletivo devem possuir acessibilidade
universal, como por exemplo, 0s pontos de embarque e desembarque e calcadas.

- Os pontos de embarque e desembarque devem: possuir infraestrutura de qualidade, com banco e
cobertura, capaz de proporcionar seguranca e conforto; disponibilizar informag&o ao usuario quanto
aos locais de destinos e horarios das viagens, de forma acessivel a todos; respeitar as regras do
desenho universal; possuir a distancia de aproximadamente 300 metros entre eles; possuir
sinalizacdo horizontal e vertical.

- A projecéo das vias deve contemplar a futura instalacéo de pontos de embarque/desembarque com
equidistancia de 300 metros.

- O municipio deve promover o adequado atendimento as exclusividades, como pessoas idosas e
com deficiéncia temporéaria ou permanente através da adocao da acessibilidade universal, criando
condi¢cdes de maior seguranca e conforto para todos.

Fonte: ltuiutaba (2017) adaptado pelas autoras.

MATERIAIS E METODOS

Para a realizagéo deste estudo, primeiramente foi necessario efetuar um levantamento
bibliografico sobre os aspectos aqui abordados para a compreensdo dos conceitos
envolvidos, especialmente para o conhecimento das normas de acessibilidade determinadas
pela ABNT. Para a investigacdo da area do hipercentro da cidade, foi utilizada a técnica da

observacdo. Segundo Marconi e Lakatos (2007, p. 193):

A observacéo ajuda o pesquisador a identificar e a obter provas a respeito de
objetivos sobre os quais os individuos ndo tém consciéncia, mas que
orientam seu comportamento. Desempenha papel importante nos processos
observacionais, no contexto da descoberta, e obriga o investigador a um
contato mais direto com a realidade. E o ponto de partida da investigac&o
social.
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A técnica de observacéao foi a "ndo estruturada ou assistematica", ou seja, foi realizado
0 exame por meio de fotos e medi¢des da infraestrutura para observar se houve a aplicagdo
das recomendagdes das leis e normas vigentes. Foram observadas a qualidade da cal¢cada e
a existéncia de instrumentos de acessibilidade, tanto internos quanto externos, das ruas do
entorno de cada local.

Para viabilizar a implementacdo das medidas delineadas pelo Plano de Mobilidade
Urbana, a area urbana do municipio foi segmentada em cinco areas distintas: Area |,
designada como Projeto Piloto; Area 2, conhecida como Hipercentro; Area 3, denominada
Nucleo Central; Area 4, designada como Centro e a Area 5 que abrange as demais areas
urbanas (ltuiutaba, 2017).

Para mensurar as dimensdes das calgadas, foi selecionado o Hipercentro (Figura 2)
com o intuito de averiguar as condicdes dos passeios de cada quarteirdo. A area foi
selecionada devido a sua importancia, uma vez que engloba as principais vias da cidade,
onde estdo localizados estabelecimentos comerciais, agéncias bancarias, instituicdes de
ensino, hospitais e pragas, entre outros. Além disso, ha alto fluxo de pedestres.

Figura 2 - Areado hipercentro de Itwutaba MG
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Fonte: ltuiutaba (2017).

Quanto ao piso, foi verificado o seu estado de conservacédo, bem como a existéncia ou
nao de riscos de quedas para as pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida em funcéo
de buracos e imperfeic6es na via de circulacdo. Também foi observado o tipo de piso das
calcadas, com o objetivo de determinar se as mesmas oferecem seguranca na circulacao das
pessoas, além da existéncia de barreiras que dificultem ou impossibilitem o trajeto dos

pedestres.
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No que se refere em especial a acessibilidade das pessoas com deficiéncia ou
mobilidade reduzida, foi verificada a presenca ou ndo de rampas de acesso no entorno dos
locais, bem como suas dimens@es e estado de conservacdo. Toda a analise teve como base
as diretrizes estabelecidas pelo Plano de Mobilidade Urbana de Ituiutaba e os parametros da
NBR 9050/2020 da ABNT.

RESULTADOS E DISCUSSAO

Para analisar as condicdes das calgcadas, primeiramente foi realizada uma afericdo com
0 objetivo de examinar suas dimensdes, considerando a norma ABNT NBR 9050/2020 e o
Plano de Mobilidade Urbana de ltuiutaba. Foram percorridas a Avenida 17 e as ruas 20, 22,
24 e 26 do Hipercentro. De acordo com o Plano de Mobilidade Urbana de ltuiutaba (2017, p.
3), 0 municipio deve adequar as calcadas de acordo com 0s seguintes parametros:

| - alargamento das calgcadas com regularizagdo dos pavimentos sendo
padrao minimo de 2,5 metros de largura;

Il - definicdo de novo perfil para as calcadas com separagédo das faixas de
servico e passeio livre para o deslocamento do pedestre, onde somente as
faixas de servigo e os acessos ao lote poderdo ser rampados;

lll - tratamento especifico de acessibilidade universal as travessias com
elevacdo dos cruzamentos (platd) na Area 2 — Hipercentro em até 05 anos,
conforme - Anexo 1V,

IV - adocdo exclusiva do desenho universal para a acessibilidade nos
cruzamentos da Area 3 - Nucleo Central em até 07 anos;

V - padronizagédo de piso com indicagéo de prioridade e sinalizacdo podotatil,
indicando a rota acessivel.

Além disso, o Plano de Mobilidade Urbana de Ituiutaba define um novo perfil para as
calcadas com separacdo das faixas de servico e passeio livre para o deslocamento do
pedestre, onde somente as faixas de servico e 0s acessos poderdo ser rampados para acesso
ao lote. Neste caso, a faixa livre, que é a area destinada para o deslocamento dos pedestres,
deve possuir largura minima de 1,25 metro com pavimento regular, sem obstaculos e sem
inclinacdes para o acesso ao lote. Também estabelece que a faixa de acesso, que é a area
destinada para construcdo de rampas para acesso ao lote, deve possuir 0,50 metro, e a faixa
de servico, que € a area destinada para instalacdo de mobilidrio (poste, lixeira, sinalizacéo),
arborizagéo e grama (area permeavel), e rampa de acesso ao lote, deve ter 0,75 metro.

J& as recomendacdes da NBR 9050 (2020) estabelecem que as calgadas devem ser
desobstruidas, possuir uma inclinagéo transversal de até 3%, ser continuas entre os lotes, ter
uma largura minima de 1,20 metro de faixa livre de circulacdo e uma altura livre de 2,10
metros. Além disso, recomenda-se uma faixa de servigo de 0,70 metro para a instalacdo de

mobiliario urbano.
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No trecho percorrido da Avenida 17, que fica entre as ruas 16 e 26, percebeu-se que a
maioria das calgcadas tem uma boa medida, e as medidas ficaram acima de 2,55 metros. Ja
nas ruas 20, 22, 24 e 26 pode-se verificar que a maior parte das calcadas tem em média de
1,70 a 2,30 metros, principalmente nos locais onde se concentra o comércio, clinicas e
hospital, e h& circulagédo constante de pessoas.

Na area pesquisada, encontramos algumas calgadas com medidas abaixo de 1,80
metro. Neste caso, 0 deslocamento é dificultado, visto que sdo muito estreitas, e se possuem
mobiliario urbano como postes, placas e lixeiras, a area livre diminui, conforme as figuras 3 e
4,

Fonte: as préprias autoras.

Figura 4 - Calcada
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Fonte: as proprias autoras.
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Além disso, durante a pesquisa, notou-se que nessas calgadas estreitas, a medida que
aumentava o fluxo de pedestres, podiam-se perceber as dificuldades durante a circulagédo. A
Figura 5 apresenta um mobiliario urbano atrapalhando a circulacdo das pessoas. Nesse
espaco, ndo seria possivel a passagem de duas pessoas pelo local e ficaria prejudicado o
deslocamento de um cadeirante, levando-o a fazer o desvio pela rua, o que € um risco para
sua seguranga. Segundo a NBR 9050 (2020), uma pessoa que utiliza cadeiras de rodas
precisa de um espaco de 0,90 metro para a realizacdo de um deslocamento em linha reta, e
caso compartilhe o espago com um pedestre, as dimensdes seriam de 1,20 a 1,50 metro. Ja
no caso de duas pessoas em cadeiras de rodas, € necessaria uma largura de 1,50 a 1,80
metro (ABNT, 2020).

Flgura 5- Calgada com obstaculo

Fonte: as préprias autoras.

E importante destacar que, conforme as orientacdes estabelecidas no Plano de
Mobilidade Urbana de Ituiutaba, € necessario priorizar o modo de deslocamento a pé ao definir
politicas publicas. Isso implica assegurar que os deslocamentos sejam realizados de maneira
segura, visando a reducdo de acidentes, ferimentos e, principalmente, fatalidades, por meio
de acOes integradas, com especial atencao a educacao. Infelizmente, durante a pesquisa,
nado se observou a implementacéo e adaptacdo adequadas das calgcadas para tornar iSso uma
realidade.

O problema da dificuldade de deslocamento também foi notado em calgadas estreitas
com abrigo do ponto de dnibus. Percebe-se, pela Figura 6, que o abrigo acaba se tornando
um obstéculo, principalmente se este estiver sendo ocupado por pessoas aguardando o
Onibus. Vale ressaltar que a NBR 9050 aponta que os abrigos em ponto de dnibus ndo podem
atrapalhar a circulag&o no local.
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Figura 6 - Ponto de 6nibus Rua 20

Fonte: as proprias autoras.

Ainda com relagéo as barreiras fisicas, destacamos alguns exemplos, percebidos na
Figura 7. Pode-se notar vasos de plantas, arvores, mesas e ambulantes. O Plano de
Mobilidade Urbana estabelece que eles devem ficar na faixa de servigo. No entanto, nota-se
que a disposicéo deles atrapalha a calgada e diminui o tamanho da faixa livre para circulacéo.
Outro problema observado foram as obras (construgdes ou reformas) obstruindo a calcada,
conforme Figura 8. Essa é uma barreira fisica temporaria, mas que pode durar anos.

'Figura 7 - Barreiras nas calcadas

>

Fonte: as proprias autoras.
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igura 8 - Construcdes e reformas

Fonte: as proprias autoras.

Com relacéo as obras, o cédigo de posturas do municipio de Ituiutaba (ltuiutaba, 1970),
estabelecido em 1970, estipula no artigo 232 que, além de manter o alinhamento do tapume,
€ proibida a ocupacédo do passeio com materiais de construgdo. Em seu paragrafo Gnico,
especifica que os materiais de construcdo descarregados fora da area delimitada pelo tapume
devem ser removidos para o interior da obra no prazo maximo de duas horas apds o
descarregamento. Apesar dessa proibicao, observam-se frequentemente tais praticas pela
cidade, como ilustrado na Figura 8.

Dentre os tipos de pisos das calcadas pesquisadas, encontramos diferentes materiais
inapropriados, 0 que representa risco para a seguranca do pedestre, seja por dificultar o
deslocamento ou por serem escorregadios, conforme Figura 9. Dentre os materiais, as pedras
portuguesas ou de outros tipos, 0 cimento pintado, a arddsia e os revestimentos ceramicos
(esmaltados ou néo) foram os mais encontrados. O Plano de Mobilidade Urbana aponta em
suas diretrizes a padronizagéo de piso nas calcadas e a adocdo do Desenho Universal para
gue o0s acessos sejam confortaveis para todos os pedestres.

Segundo a NBR 9050 (2020), os materiais de revestimento e acabamento dos pisos
devem ter superficie regular, firme, estavel, ndo trepidante para dispositivos com rodas e ser
antiderrapante, sob qualquer condi¢ao (seco ou molhado).

Com relagdo a conservagdo das calgadas, observamos que muitas estdo em mau
estado de conservacédo, conforme mostrado na Figura 10. A falta de manutencéo dificulta a
circulacdo dos pedestres. Além disso, foi notada a presenca de desniveis, 0os quais
representam um grande risco para a seguranga das pessoas com deficiéncia ou com
mobilidade reduzida, como os idosos, podendo leva-los & queda por ndo conseguirem se

equilibrar durante a circulagéo.
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Figura 9 - Calcadas com pisos inapropria
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Fonte: as proprias autoras.

Outro problema que dificulta a circulagéo das pessoas com deficiéncia pelas calcadas
é a falta de rebaixamentos nas guias ou rampas de acesso, 0 que torna O acesso a
determinados locais muito dificil, necessitando sempre de auxilio (Figura 11).

Durante a pesquisa, foi realizada a quantificagdo e andlise das rampas de cada
cruzamento no trajeto percorrido para o estudo. De acordo com os dados coletados, em todo
o trajeto foram identificadas 84 rampas, considerando apenas os locais de cruzamento de via.
Na maioria dos cruzamentos, as rampas estdo sem pintura, com inclinagdo e largura bem

abaixo das recomendadas e, principalmente, sem sinalizacao tatil de alerta. Pode-se também
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perceber que algumas rampas estdo em ma conservagdo, o que atrapalha o acesso com

seguranca.

Figura 11 - Rampas de acesso
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Fonte: as proprias autoras.

Além disso, percebe-se que nenhuma das rampas segue um padrdo e nem
recomendacdes técnicas. Dentre os problemas observados, o que mais chamou a atencéo é
que em algumas vias ndo havia nenhuma rampa e, em alguns casos, foram implantadas nas
calcadas de apenas um dos lados da via.

Segundo o Plano de Mobilidade Urbana de Ituiutaba (2017), deve-se fazer a adocéo do
Desenho Universal para a acessibilidade nos cruzamentos. Dessa forma, deve-se tornar
acessivel a estrutura de calcadas e acessos a estabelecimentos publicos e privados para
todas as pessoas. Este conceito determina a utilizacdo de acessos que tenham geometrias
confortaveis para que todos possam se deslocar pela cidade.

No ambito do planejamento urbano, a acessibilidade se caracteriza pela oportunidade
de acesso as atividades para todas as pessoas. E a base para o desenvolvimento de uma
cidade acessivel, permitindo ao cidadao ter autonomia e meios para ter uma vida mais
dindmica e ativa.

Algumas rampas foram construidas proximas de estacionamentos, e um problema
flagrante foi encontrar veiculos estacionados na frente da rampa, bloqueando o acesso e a
utilizacéo pelas pessoas com deficiéncia (Figura 12).

Além disso, de acordo com o artigo 10 do Plano de Mobilidade Urbana de Ituiutaba
(2017), o municipio deve padronizar os pisos com indicagdo de prioridade e sinalizacao

podotatil, indicando a rota acessivel. Durante a pesquisa, pode-se perceber que sao poucas

Geografia (Londrina) v. 33. n. 2. pp. 207 — 227, julho/2024.

ISSN 2447-1747 223



Acessibilidade em ltuiutaba — MG: uma analise da legislacdo vigente e das a¢des efetivadas no...

as calcadas com a presenca de sinalizagdo tétil, e a maioria se concentra em

estabelecimentos de servigos, como os bancos.

Filgura 12 - Rampa de acesso com bloqueio

Fonte: as proprias autoras.

A NBR 9050 recomenda a implantacdo da sinalizacao podotétil em: rebaixamentos de
calcadas; nas faixas elevadas de travessia; nas plataformas de embarque e desembarque e
pontos de dnibus; e no inicio e término de escadas e rampas. O mobiliario urbano também
precisa possuir uma sinalizacdo de alerta pois sem ela tornam-se obstaculos para os
deficientes visuais, levando a possiveis acidentes. Além disso, segundo a norma, 0s
"Mobilidrios com altura entre 0,60 m até 2,10 m do piso podem representar riscos para
pessoas com deficiéncias visuais, caso tenham saliéncias com mais de 0,10 m de
profundidade" (ABNT, 2020, p. 10).

No caso da comunicacdo sonora, durante a pesquisa, pdde-se perceber que alguns
pontos possuem giroflex com luzes, porém ndo apresentam a funcdo sonora de alerta.
Também foram encontrados semaforos para pedestres funcionando em todos os cruzamentos

do trajeto, inclusive percebemos novos semaforos instalados na Avenida 17.
CENARIOS PARA MELHORIAS
Diante das questfes apresentadas, é essencial pensar em como melhorar a estrutura

urbana do municipio de Ituiutaba para que ela seja mais acessivel aos diferentes grupos que
ocupam a cidade.
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O Plano de Mobilidade Urbana instituido normatiza a implantacéo correta das estruturas
e equipamentos que garantem a acessibilidade universal, mas sua implementacéo depende
de vontade politica. E necessario que a atual gestéo publica execute as acdes propostas de
forma eficiente e que os proximos governos continuem realizando as acdes e a fiscalizacao
para garantir acesso a todos. O plano possui propostas possiveis, e é preciso que o Poder
Executivo, juntamente com sua equipe, priorize a acessibilidade e dé a ela a devida
importancia na melhoria do funcionamento da cidade.

Deste modo, a prefeitura devera reunir esforcos e uma equipe técnica especializada
para que nao se adie mais a aplicacdo de solucdes para os problemas relativos a
acessibilidade, podendo-se até mesmo utilizar referéncias de outras cidades e outros paises.

Vale ressaltar que desde a sua aprovacado ja se passaram alguns anos, e que é
aconselhavel uma revisédo do plano para que se atualizem dados e necessidades conforme o

funcionamento e logistica atual da cidade, mantendo assim sua eficiéncia.

CONSIDERAGOES FINAIS

Esta pesquisa teve como objetivo analisar se esta ocorrendo a implantacéo efetiva do
Plano de Mobilidade Urbana, de acordo com os parametros do Plano Diretor do Municipio de
ltuiutaba no que diz respeito ao topico acessibilidade, e quais as a¢des que estdo sendo
implantadas por parte dos governantes deste municipio. Foram observadas algumas avenidas
e ruas gue compdem o Hipercentro da cidade.

A equipe de trabalho realizou analise e medicdes das cal¢adas, tirou fotos, verificou as
rampas de acesso e consultou as legislagfes vigentes. Apesar de existirem leis e normas que
tratam especificamente desta tematica no municipio, observou-se que a acessibilidade para
as pessoas com deficiéncia ou mobilidade fisica ainda € um desafio para a cidade de Ituiutaba.
Percebemos a falta de conscientizacdo e educacdo: muitas empresas, instituicbes e
individuos ainda ndo possuem a consciéncia da importancia da acessibilidade e da inclusao
social, o que dificulta a implementacédo de medidas que favorecam a mobilidade reduzida.

Através desse estudo, evidenciamos varios pontos que estdo em desacordo com a
legislacdo vigente, dificultando a acessibilidade das pessoas com deficiéncia ou mobilidade
reduzida, ndo permitindo que esses individuos utilizem todos os recursos disponiveis em um
ambiente ou espago.

Destaca-se ainda a necessidade de acdes mais efetivas por parte do poder publico
municipal, visto que este tem a responsabilidade de fazer cumprir o que foi imposto no Plano
Diretor e no Plano de Mobilidade Urbana, de garantir a funcdo social da cidade e a

acessibilidade urbana.
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A tematica da acessibilidade deve ser continuamente pauta das discussdes e agendas
das politicas publicas do municipio, contando sempre com a participacdo da comunidade
local, a fim de que juntos possam construir projetos interativos, primordiais no contexto social
da atualidade, a fim de reduzir as desigualdades sociais e ampliar o acesso a direitos e
servicos basicos.

A percepcao da populacao sobre a acessibilidade é de fundamental importancia para a
compreensdo de como ela vé esses aspectos na estrutura e servicos do municipio. Uma
medida que poderia contribuir para amenizacdo do problema seria uma campanha de
conscientizacdo da populagdo Ituiutabana, implementada pela Prefeitura Municipal,
destinadas ao publico em geral, em especial aos comerciantes do Hipercentro. Calcadas bem
planejadas, limpas e livres de obstaculos ndo s6 melhorariam a experiéncia dos pedestres,
mas também poderiam aumentar o fluxo de consumidores nas lojas, uma vez que se sentiriam

mais confortaveis ao se deslocarem até os estabelecimentos.
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