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O PROCESSO DE TERRITORIALIZAGAO ESPACIALMENTE DESCONTINUO: UMA
ANALISE ATRAVES DO SETOR DE TRANSPORTE AEREO NO INTERIOR PAULISTA

Ana Paula Camilo Pereira’
Marcio Rogério Silveira?

RESUMO

O Brasil proporciona condigdes totalmente favoraveis para o crescimento e desenvolvimento
do setor aéreo. Desta forma, este artigo vem demonstrar o desenvolvimento do setor no
estado de Sao Paulo, considerando-o como um processo que engendra a territorializacao
espacialmente descontinua. Far-se-a4 um retrospecto evolutivo do transporte aéreo tendo-o
como um modal representativo do meio técnico-cientifico-informacional que corresponde a
supressao do espaco pelo tempo e converge para a ligacdo dos eixos econdmicos,
justificando assim a inerente importancia do setor para economia do pais. O processo de
territorializagdo requer multiplos conceitos como pardmetro de analise, para tanto se
compreende o territorio a partir de autores como Raffestin (1993), Haesbaert (2002 e 2005)
e Saquet (2006 e 2007), como correlagdes esséncias para o entendimento do territério. Em
sintese, o territério serd tomado neste artigo, como elemento da processualidade espaco-
temporal que se manifesta através do uso capitalista do territério consubstanciado pelo jogo
de poder entre os agentes sociais e econdmicos. Para tanto, busca-se apresentar o setor
aéreo na atualidade, demonstrando sua potencialidade no estado de Sao Paulo.

Palavras-chave: Setor de transporte aéreo; Territorializacdo espacialmente descontinua;
Meio técnico-cientifico-informacional

THE SPATIALLY DISCONTINUOUS TERRITORIALISATION PROCESS: AN ANALISYS
THROUGH THE AIR TRANSPORT SECTOR IN SAO PAULO INTER STATE
ABSTRACT

Brazil provides conditions totally in favour for the development growth of the air sector. Thus,
this article comes to show the Sao Paulo state sector development, considerating it like a
process that engenders the spatially discontinuous territorialisation. Will be a rolling
retrospect of the air transport having it like representative way of the technical-scientific-
informational midst that match to space by time suppression and converges to an economic
axis link, justifying the inherent importance of the sector to the country economy. The
territorialisation process requires multiple concepts like analysis parameters, therefore it
understands the territory from authors like Raffestin (1993), Haesbaert (2002 and 2005) and
Saquet (2006 and 2007), like essential correlations for the understanding of the territory. In
Summary, the territory will be led in this article, like an element of space-time procedurality
that expresses through the capitalist use of the territory embodied by the relations of power
between the social and economic agents. So that, try to make the air industry at present,
demonstrating their potential in the state of Sdo Paulo.
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INTRODUGAO

O presente artigo procura analisar o estudo do territério a partir da concepgao
espaco-temporal, em que se reveste historicamente dos fatos, abordando a concepg¢ao de
Santos (1997) para o qual os fatos se dao em seqiiéncia, numa ordem temporal. Pretende-
se apresentar o setor aéreo brasileiro como um fator determinante no processo de
territorializacdo espacialmente descontinuo no estado de Sao Paulo, a partir da proposta de

analise dos fluxos, das interagdes espaciais e das redes geograficas.

Historicamente, analisar-se-a o setor aéreo tendo como parametro o tempo
como sucesséo, o qual Santos (1997) denomina de tempo histérico. Para isso, compreende-
se que mais do que acontecimentos histéricos, o tempo reproduz a sucessao no espago que
reflete as diferencas e as possibilidades de uso do territério relacionadas as diferentes

possibilidades de uso do tempo pelos agentes sociais.

Para Precedo Ledo (2004, p. 14) "en efecto, en el proceso de transicion, el
espacio y el tiempo se han comprimido, las distancias se han relativizado y las barreras

espaciales se han suavizados”.

O autor ainda assevera que o territério ganhou um novo enfoque que norteou
novas compreensdes sobre o territorio, isto €, quando o territério parecia ter perdido seu
valor, gerou-se uma relagao paradoxal, que permitiu avangar no conteudo e significado do

territério, passando assim a ter uma nova maneira de interpretar as realidades territoriais.

Desta forma, considera-se também a analise de Raffestin (1993) ao
compreender o territoério como um lugar de relagbes a partir da producao e apropriacdo do
espaco geografico. Assim neste trabalho, tem-se o territério como um espaco socialmente
construido e apropriado dentro da dindmica da acumulagao capitalista, abordando, assim a
producao/apropriacdo e o carater funcional do territério, como elementos correlatos a

territorializagao.

Como prosseguimento, Saquet (2006) ao analisar a concepgdo de Dematteis,
considera o territério a partir das formas de socializacdo em uma dada formacao territorial,

considerando sua abordagem a partir das superacdes (mudancgas), das contradi¢cdes e da
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processualidade historica. Estes fatores sao inerentes a contextualizagao do processo de
formacao e desenvolvimento da sociedade paulista, caracterizando assim sua formacéao

socio-espacial.

Para Santos (1977) o espago como categoria de analise encontra-se minimizado
a compreensao da Geografia que o vé como “teatro das ag¢des humanas”. A Geografia
deseja interpretar o espago humano como o fato histérico que ele é, somente a historia da
sociedade mundial, aliada a sociedade local, pode servir como fundamento a compreensao
da realidade espacial e permitir a sua transformacao a servico do homem. Pois a Historia
nao se escreve fora do espaco, e ndo ha sociedade a-espacial. O espaco, ele mesmo, é
social (SANTOS, 1977).

Assim, a caracterizagdo da processualidade histérica compde-se da correlagao
social, econémica, politica e cultural da sociedade, e se apresenta como essencial para a
analise da territorializagao no espaco, enquanto territério usado, apropriado e transformado

pelas a¢cdes humanas.

No tocante a isso, abordamos o que Haesbaert (2005) compreende como
processos inerentes a compreensao do territorio, isto é, devemos primeiramente distinguir
os territérios de acordo com os sujeitos que os constroem, sejam eles individuos, grupos
sociais, o Estado, empresas, instituicoes etc. As razdes do controle social pelo espaco
variam conforme a sociedade ou cultura, o grupo e muitas vezes, com o proprio individuo.
Controla-se uma area geografica, ou seja, o territério, visando atingir, afetar, influenciar ou

controlar pessoas, fendbmenos e relacionamentos.

Em sintese, consideramos o territério a partir de uma concepgédo analoga a um
jogo de poder entre os atores sociais e econdmicos, ou como Raffestin (1993) aborda atores
sintagmaticos. No entanto, destacamos que a analise realizada neste trabalho tem como
premissa o0 estudo da evolugdo e do desenvolvimento do setor de transporte aéreo no
interior do estado de Sao Paulo, considerando, nessa perspectiva, o territério como palco
das agbes humanas e do processo de territorializagdo espacialmente descontinuo. Aliamos,
nesse sentido, o fator temporal a processualidade e transformagdes no territdrio,
correlacionando-os aos interesses dos agentes sintagmaticas, que produzem e reproduzem

0 espago urbano.

A PROCESSUALIDADE HISTORICA DO SETOR AEREO
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O transporte aéreo pode ser tomado no conjunto geral da aviagdo comercial do
pais, como reflexo da atuacdo do poder publico e privado nos territérios a partir de sua

evolucao e de seu desenvolvimento politico-econémico.

O Brasil proporciona condigbes totalmente favoraveis para o crescimento e
desenvolvimento do setor aéreo, devido sua extensdo geografica, que por si s6 contribui
para a dinamizacgdo do setor e para intensificagcdo das interacdes espaciais® promovendo
assim a circulagao por longas distancias e, também em raz&o de contribuir para a supresséo

do espaco pelo tempo (Harvey, 1992)*.

O transporte aéreo comercial desenvolveu-se, em todo o0 mundo, com o término
da Primeira Guerra Mundial, num momento em que se aproveitou o desenvolvimento da

tecnologia aeronautica e a quantidade da produg¢ao de aeronaves disponiveis no mercado.

Nos primeiros anos de desenvolvimento do transporte aéreo no Brasil, o
Governo liberou o setor a exploracao da iniciativa privada estrangeira. De acordo com Jesus
(2005), os primeiros estudos para a implantacdo de uma rota aérea no Brasil foram
realizados em 1924 pela empresa francesa Aéropostale’. Em 1927 o Governo liberou a
exploragdo dos servicos de transporte aéreo a empresa Kondor Syndikat® (alema),
posteriormente com o nome de Sindicato Condor e depois para Servigos Aéreos Cruzeiro do

Sul, e ainda para algumas empresas americanas, como por exemplo, a NYRBA'.

Todavia, o Brasil reorganizou o setor no intuito de desenvolver a industria da
aviagdo no pais. Na década de 1930, criou-se o Departamento de Aeronautica Civil que
anos depois foi transferido para o Ministério da Aeronautica e passou a se denominado de
DAC (Departamento da Aviagao Civil) (JESUS 2005). A criagdo desse 6rgao acentuou a

intencdo do Governo em expandir a aviagao comercial no Brasil.

Este momento caracterizou, de fato, o inicio da aviagdo comercial no Brasil com
a criacdo da VARIG (Viagao Aérea Rio-Grandense), que deu inicio a primeira linha aérea
brasileira. A VARIG fundada em 1927 inaugurou a primeira linha comercial no Brasil (Porto

Alegre-Pelotas-Rio Grande-) que ficou conhecida como “Rota da Lagoa”.

Segundo Rocha (2005), este foi o inicio da fase de regulagao intervencionista do
Governo, que se incumbia da gestao setorial bem como da liberacao de rotas, criacdo de
companhias aéreas baseadas, sobretudo no protecionismo, subsidios, subvengdes com o

intuito de integrar o pais territorial e economicamente.

Intensificando a atuagao estatal no setor, em 1933, foi criada a VASP (Empresa
de Viacdo Aérea Sao Paulo). A empresa foi fundada por funcionarios do estado de Sao

Paulo, tendo permissdo para atuar em todo o territorial nacional. Nesse sentido, o
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surgimento da VASP deu inicio ao desenvolvimento do trafego aéreo regional no interior de

Sao Paulo.

No entanto, o grande impulso para o desenvolvimento do setor acentuou-se na
década de 1940, em decorréncia da quantidade de aeronaves excedentes de guerra que
eram transportadas para o Brasil a baixos custos, fato que possibilitou a criacdo de varias

empresas aéreas.

Com o surgimento da VARIG e posteriormente da VASP, criou-se a aviagao
comercial de linha tipicamente regional, sem a preocupagdo de ligar grandes centros
comerciais ou populosos. As empresas aproveitaram o avido para suprir a deficiéncia ou a

falta de outros meios de transporte, promovendo e intensificando as interagdes espaciais.

Com o desenvolvimento do setor e o incentivo governamental surgiu um grande
numero de pequenas companhias aéreas privadas que ndo comportavam o setor, gerando
uma crise econdmica para o transporte aéreo. A década de 1960 representou para o
transporte aéreo um periodo de decadéncia, consequéncia também da necessidade de
renovar as frotas das companhias aéreas maiores e também, devido, o gradativo
crescimento e ampliacdo da estruturagdo da malha rodoviaria. A partir do inicio da década
de 1960, a dependéncia do avido passou a declinar com o incremento da industria

automotriz e o programa de melhoramento de rodovias.

Na década de 60, a aviagao brasileira enfrentou momentos dificeis. Em
1961, a malha rodoviaria ja se encontrava estruturada nos seus grandes
eixos, afetando a demanda por viagens aéreas nas ligagbes de curta
distancia, principalmente na regido Sudeste, a mais disputada pelas
companhias de aviagdo. Além disso, continuou existindo grande
concorréncia no setor, comprometendo a rentabilidade das empresas que
necessitavam de novos investimentos para a renovagao da frota, pois a
manutengédo daquelas aeronaves oriundas da guerra tornava-se cada vez
mais dificil (BNDES, 2002, p.1).

O interesse publico em relacdo ao transporte aéreo acentuou-se a partir da
década de 1960 na intencdo de manter e aumentar a integracao territorial do pais,
condicionando as companhias aéreas a regulamentagao do setor. Do ponto de vista politico,
o Governo buscava suplementar o setor aéreo e intensificar os fluxos regionais, embora os
subsidios e incentivos ao desenvolvimento dos fluxos aéreos regionais articulassem mais
uma funcgao ideoldgica de estratégia politica em conjunto com algumas companhias aéreas,

0 que resultou em mais crises para o setor aéreo.

Em 1970, como forma de superacdo da crise, o Governo e as companhias
aéreas reuniram-se através das Conferéncias Nacionais da Aviagcdo Comercial (CONACS).

Destas conferéncias criaram-se os Sistemas Integrados de Transporte Aéreo Regional
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(SITAR), que tinham como objetivo constituir uma malha aeroviaria regional em localidades
que atendessem as regides de médio e baixo fluxo. Desta forma, constituia-se o regime de
regulamentacido e monopdlio na aviagao civil baseado em um conjunto de politicas que
visava a universalizagdo do transporte aéreo ao longo do territério nacional (RAGAZZO,
2006).

A década de 1980 caracterizou-se, ainda mais, pela desregulamentagdo no
setor. Oliveira (2007) assevera que, com os crescentes problemas de ordem
macroecondmica e a necessidade de controle da inflagao, iniciou-se um periodo em que a
politica de estabilizagdo passou a ser cada vez mais intrusiva nas questdes setoriais,
principalmente nos transportes. Assim, dentre as politicas governamentais que tiveram
impacto mais profundo no transporte aéreo, destacam-se: a) as seguidas medidas de
minidesvalorizacdo da taxa de cambio, visando o aumento da rentabilidade das atividades
voltadas para exportacdo; e b) as interferéncias na precificagdo setorial de atividades

orientadas para o mercado interno (setores com precgos controlados).

Em 1990, as companhias aéreas confrontaram-se com um processo de
liberalizacdo do mercado aéreo, resultado da politica neoliberal do Governo. Nessa
perspectiva, foi permitida a criacdo de novas empresas que favoreceu o aumento da
possibilidade de competicdo direta entre empresas de ambito nacional e regional. Com a
extingdo da delimitagdo geografica de areas de operagdo as companhias aéreas
estrangeiras passam a obter autorizagdo para realizar véos internacionais do Brasil para
demais localidades. O fim das politicas do SITAR configurou um rearranjo na estruturacao
aérea, com a entrada de companhias aéreas regionais na competicdo das rotas nacionais e
internacionais (THERY, 2003).

O resultado da liberalizagdo do mercado aumentou a oferta de empresas
que realizavam as mesmas rotas, dinamizando e ampliando o setor a dimensdo do
mercado. Por outro lado, a concorréncia impds-se de forma discriminada, acentuando

praticas de dumping no setor da aviagdo comercial.

No contexto atual o Governo procura promover o reverso do que ocorreu na
década de 1990, ou seja, procura controlar a competicao mediante diretrizes que setorizam
as empresas aéreas por niveis de vbos, isto €, internacional, nacional e regional (BNDES,
2001). Essa iniciativa do Governo junto ao Ministério da Defesa resultou um processo de
fusdo das companhias aéreas, o que implica uma nova remodelagem do sistema aéreo e
das companhias, ou seja, novas estratégias empresariais que remontam em acordos de
concentragao, fusdes, cooperacdes, contratos de prestacdes de servigos reciprocos entre

outras, alternativas estas que promovem uma integragdo vertical entre as empresas e
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possibilita a consolidagao das grandes empresas no setor, tais como a Tam Linhas Aéreas e
a Gol Linhas Aéreas Inteligentes, que redirecionaram o setor no ambito regional,

operacionalizando a interconexao via aérea no estado de Sao Paulo.

As transformagdes que ocorreram no setor de transporte aéreo brasileiro tiveram
como fator principal os desdobramentos da aviagao civil norte-americana, que iniciou o
processo de desregulamentacdo do setor aéreo. Todavia, os resultados desse processo
efetivaram-se de forma diferente nos Estados Unidos e no Brasil. Em outras palavras
significa dizer que, a desregulamentacdo nos Estados Unidos proporcionou o incentivo a
aviacao comercial regional, em razao da estrutura governamental que apoiou o setor e as
empresas de ambito regional. Ja no Brasil, o que se verifica € uma “guerra dos lugares”
(SANTOS, 2002), que tem provocado a subutilizagdo do modal aéreo. O incentivo ao
transporte aéreo regional tem se consubstanciado pela auséncia de investimentos e de

apoio dos 6rgaos de gestao do setor aéreo.

O TRANSPORTE AEREO NO ESTADO DE SAO PAULO

O transporte aéreo faz parte do setor terciario da economia de um pais, ou seja,
€ um setor de servicos, de acordo com as contas nacionais. O transporte aéreo envolve
todas as atividades que, de uma forma ou de outra, tém a funcéo de propiciar o transporte
de passageiros e de carga por meio de avido. Tais atividades envolvem os servicos de
tripulantes e comissarios, de manutencao e revisdo de aeronaves e pecgas, de venda de
passagens e apoio aos passageiros € a carga nos aeroportos e em agéncias de passagens,
de administracado e operacao de aeroportos, de apoio aos avides nos aeroportos, de auxilio
a navegagao aérea, de abastecimento de combustivel, os investimentos em aeroportos,
dentre outras atividades (BURLE, 2005).

Ao analisar o transporte aéreo paulista observa-se que o estado de Sao Paulo é
seguramente a por¢do do espaco nacional que possui a maior densidade técnica na
extensao de seu territério se comparado aos demais estados da federagao. De acordo com

Ramos (1998), observa-se que:

Em temos de organizagdo espacial, € possivel observar que o estado de
Sao Paulo possui uma rede urbana relativamente bem estruturada ao longo
do seu territério, com um numero expressivo de cidades médias, além de
abrigar uma grande regido metropolitana, liderada por uma cidade mundial
que comanda a area mais dindmica do pais, assim considerada por
concentrar muitas organizagdes industriais, comerciais e de servigos
(RAMOS, 1998, p. 82).
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Nesse contexto, a importancia dos fluxos aéreos para economia brasileira é

reflexo da participagéo crescente do setor no Produto Interno Bruto (PIB).

Quadro 1 - Participacdo do Setor Aéreo na Economia Brasileira - R$ milhdes

2003 2004 2005 2006
PIB (R$) 1.479.808 | 1.499.720 | 1.626.899 | 1.717.351
Participacao (%) 0,63% 0,69% 0,80% 0,86%

Fonte: Centro de Exceléncia em Turismo (UNB), 2008

Os fluxos revelam-se também como representantes do processo de
territorializacdo espacialmente descontinuo, na medida em que compde o conjunto de
fatores que convergem para o uso do territério, a partir da localizagdo dos fixos. Santos
(1997) compreende os fluxos e os fixos como elementos indissociaveis do meio técnico-
cientifico-informacional. Para o autor os fixos (aeroporto, porto, armazém, fabrica) emitem
fluxos ou recebem fluxos que sdo os movimentos entre os fixos. As relagcdes sociais
comandam os fluxos que precisam dos fixos para se materializar enquanto formas de

circulagao.

Para Santos (2001) os sistemas de objetos (infra-estrutura técnica como os
aeroportos), renovados e remodelados constantemente, possibilitam a fluidez material e
imaterial, na medida em que transmitem valores as agdes das companhias aéreas. Sendo
assim, estes sistemas de objetos constituem as vias atmosféricas as quais reproduzem as
redes conectadas espacialmente, ou seja, mesmo estas redes sendo formas intangiveis
processam-se como nos de rede nos espacos onde acontecem as interligacdes dos
territérios, inclusive aqueles descontinuos espacialmente, intensificando a mobilidade

territorial.

A fluidez no territério demanda transformacbes técnicas de infra-estrutura, ou
seja, dos fixos. A criacdo de fixos produtivos leva o surgimento de fluxos que exigem vias
atmosféricas para balizar o seu proprio movimento, isto &, a indissociabilidade entre a
materialidade e o uso dos territérios. Esta dialética entre a frequiéncia e a espessura dos
movimentos no periodo contempordneo demanda a construcdo e modernizagdo dos
sistemas de engenharia, como por exemplo, o0s aeroportos, que engendram a
movimentagcao aérea no espaco, estas sdo viabilizadas pelo poder publico que garante

subsidios a partir de seus interesses.

Ao analisar os fluxos aéreos no estado de Sao Paulo com origem no interior

paulista e destino para a capital, bem como o numero de empresas aéreas que operam vO0s
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regulares no estado, nota-se que ha uma articulagao territorial processada pelos fluxos, que
tem favorecido a integragdo no estado e também tem atraido um numero cada maior de
usuarios. Esse fato demonstra a expressividade do setor aéreo regional na articulagédo

territorial paulista.

Mapa 1: Rotas de fluxos das companhias aéreas no estado de Sdo Paulo
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A partir do mapa 1 é possivel observar que algumas cidades despontam-se
devido a dindmica territorial que engendram, como por exemplo, Ribeirdo Preto e Sdo José
do Rio Preto. Tal fato pode ser melhor entendido quando observa-se o numero de

passageiros transportados (Quadro 2)

De acordo com os dados disponibilizados pelo Daesp e pelas empresas aéreas
que operam voos regulares no estado de Sao Paulo, as cidades de Aracgatuba, Bauru,
Marilia, Presidente Prudente, Ribeirdo Preto e Sao José do Rio Preto, abarcam consideravel
numero de voos/dias e representam novas territorialidades para o desenvolvimento do
transporte aéreo. A interconexao regional via transporte aéreo, tem registrado o interesse
pelas empresas e pelos usuarios e consubstancia-se como uma possivel alternativa para o
“descongestionamento” de aeroportos centrais do estado de Sao Paulo, como nos casos

dos aeroportos de Congonhas e de Guarulhos/Cumbica, pois ha fluxos que s6 passam pela

Geografia - v. 18, n. 1, jan./jun. 2009 - Universidade Estadual de Londrina, Departamento de Geociéncias
http://www.uel.br/revistas/uel/index.php/geografia/



PEREIRA, Ana Paula Camilo; SILVEIRA, Marcio Rogério. O processo de territorializagdo... 126

metropole paulista, sem muito interesse na mesma e esse pode ser deslocado, inclusive,

num processo de valorizagao de outros espacos do territério nacional e paulista.

Quadro 2 - Movimentag¢do de Passageiros (embarque e desembarque)

Sao José
Bauru/ Presidente Ribeirao
CIDADES | Aragcatuba | Bauru Marilia Rio
Arealva* Prudente Preto
Preto
1991 44912 49.237 19.799 44.035 83.082 46.997
2000 54.412 96.422 43.642 60.697 402.728 184.219
2001 59.602 106.383 48.256 66.095 413.254 208.393
2002 48.176 89.238 1.772 371.662 894 1.124
2003 28.381 54.660 34.738 33.224 268.152 141.348
2004 28.231 48.421 32.058 32.194 311.324 154.801
2005 33.757 54.718 36.924 36.374 464.287 229.517
2006 30.346 52.658 358 35.631 35.423 318.434 324.377
2007 78.932 9.571 55.899 33.794 61.656 391.207 324.088

FONTE: Departamento Aeroviario do Estado de Sao Paulo, 2008
* Aeroporto de Bauru/Arealva foi inaugurado no ano de 2006, dados registrados a partir deste ano.

Constatamos que a escala de operagbes aéreas do estado de Sao Paulo
(Quadro 2), assim como a demanda pelo modal e o crescente numero de passageiros
transportados tem revelado que o segmento regional oferece grandes possibilidades de
desenvolvimento econdmico regional para a constituicdo de hubs regionais ou hubs
secundarios para o transporte aéreo paulista. Os niveis escalares do transporte aéreo tém
atingido territérios de outros estados (Mapa 1), o que tem contribuido para o

desenvolvimento do modal aéreo na escala regional.

A andlise conjunta do Mapa 1 e do Quadro 2 permite compreendem o
desenvolvimento do transporte aéreo regional no estado de Sdo Paulo. Assim, observa-se
que embora algumas cidades apresentem um numero reduzido de empresas aéreas
operando véos, isso ndo acarreta na diminuigdo do numero de passageiros que passaram a
utilizar o modal aéreo, tal fato pode observa-se nas cidades de Ribeirdo Preto e Sao José do

Rio Preto, que sao considerados os principais hubs regionais paulista.

Isso decorre do processo de desenvolvimento econdmico particular de cada
localidade. Ribeirdao Preto e Sao José do Rio Preto apresentam uma dinamica econdmica
baseada, sobretudo na interconexao com a metrépole do estado, o que favorece a demanda

pelo modal na interface com Sao Paulo e com suas regides de influéncia.

A analise empirica e os trabalhos de campo realizados mostram que a demanda

pelo modal aéreo esta interligada a configuracdo da base técnica dos aeroportos. Sendo
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assim, observamos que a cidade de Marilia apresenta uma base operacional precaria, com
apenas uma empresa operando vOos regulares, o que tem prejudicado o transporte aéreo
na cidade. Em Presidente Prudente, constata-se que em 2007 ocorreu um crescimento
consideravel do numero de passageiros transportados, sendo que as empresas obtiveram
um aumento de 57,7%. Aracatuba e Bauru também tém demonstrado um crescimento
continuo no transporte de passageiros pelo modal aéreo. Em 2006 concluiram-se as obras
do Aeroporto de Bauru/Arealva, o que beneficio tanto a cidade quanto os usuarios que

passaram a dispor de um moderno e adequado terminal aéreo.

O crescimento econdmico e a maior demanda pelo modal aéreo nas cidades
meédias supracitadas tém demonstrado que grandes oportunidades de investimentos
encontram-se no interior de Sao Paulo. Desta forma, analisa-se a seguinte argumentagao:
os vbos que geralmente tem destinos diferentes da capital paulista, ndao precisam
necessariamente ter escala em Sao Paulo, intensificando o congestionamento dos

aeroportos.

Desta forma, a necessidade de administrar o espaco faz com que o transporte
aéreo configure espacialmente a légica da organizagéo territorial, além de permitir emergir
eixos de ligacdo aérea, ou seja, redes de conexao viabilizadas pelos fluxos, que manifestam
a intensidade das interagcdes espaciais. Na abordagem que se segue, adotamos os
conceitos de redes aéreas e interacbes espaciais como elementos que configuram o
desenvolvimento do setor de transporte aéreo, devido serem consubstanciados como
fatores positivos para a evolugao do setor e para o desenvolvimento econdmico territorial do

interior paulista.

AS REDES AEREAS E AS INTERAGOES ESPACIAIS

As redes sao noés interconectados, que por sua vez requerem uma infra-estrutura
tecnoldgica, ou seja, suporte material que possibilite as interagbes espaciais. Assim, as
redes definem a funcéo de regulamentacido desses nds, na medida em que necessitam de

fixos que promovam a fluidez.

Castells (2000) afirma que a légica das redes gera uma determinacgao social em
nivel mais alto que a dos interesses sociais especificos expressos por meio das redes.
Assim, o poder dos fluxos € mais importante que os fluxos de poder. Para o autor, a
presenga na rede ou a auséncia dela na dindmica de cada rede em relagido as outras séo

fontes cruciais de dominacéo e transformacao de nossa sociedade, em outras palavras, uma
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sociedade que, portanto, podemos apropriadamente chamar de sociedade em rede,

caracterizada pela primazia da morfologia social sobre a agao social.

Desta forma, apesar das diversas e confluentes definicbes sobre o conceito de
redes e a relacdo do conceito de rede e outras variaveis geograficas, nos detemos a
especificagdo de Dias (2005, p.22), todavia distante de revelar uma definigdo conceitual.
Assim, a autora diz que a rede, como qualquer outra invengdo humana, € construgéo social
alegando que individuos, grupos, instituicbes ou firmas desenvolvem estratégias de toda
ordem (politicas, sociais, econémicas e territoriais) e se organizam em rede. Em sintese,
entende-se que a rede nao constituiu o sujeito da agdo, mas expressa ou define a escala de

acdes sociais.

Para Pons & Bey (1991, p. 64), la forma en que cada area geografica configura
sus redes refleja el grado de desarrollo econdémico, de interaccion espacial-social, que cada
una ha alcanzad. E ainda na discussao sobre a organizagao espacial dos transportes e suas
redes Pons & Bey (1991, p. 62) alega que: “en la interrelacion establecida entre los puntos,
los canales de circulacion y los flujos que por ellos transcurren se encuentra la nocion de red
[...], la forma en que se produce a interaccién espacial en el mundo actual se explica gracias

as las redes de transportes”.

De acordo com Castells (2002) a organiza¢ao da sociedade baseia-se na ldgica
espacial da circulagdo, o qual denomina de espaco de fluxos. Para o autor a flexibilidade do
espaco é decorrente da relacio entre a sociedade e os fluxos, isto &, os atores sociais estao
envolvidos numa rede de fluxos, que corresponde a organizagdo material das praticas ou
dos sistemas de acbes. A rapidez e mobilidade das redes promovem a aproximacao no
espaco, produzindo e reforgando efeitos sociais e econdmicos na medida em que também

promovem a interagao espacial ao permitirem o direcionamento dos fluxos nos territorios.
Corréa (2007), ao tratar as interagdes espaciais nas cidades médias, afirma que:

As interacbes espaciais de e para a cidade média se realizam em duas
escalas espaciais gerais, a escala regional e a escala extra-regional, seja
ela nacional ou internacional. Essas intera¢des extra-regionais sao decisivas
para a identificagdo de uma cidade média, distinguindo-a de uma usual
capital regional. Nesse sentido, admite-se ser necessario estabelecer as
diferencas entre as interagdes regionais e extra-regionais, assim como as
conexdes entre ambas, diferencas associadas a natureza dos bens e
servigos, agentes sociais e mercados envolvidos (CORREA, 2007, p. 30).

A configuracdo das redes geograficas manifesta as interagbes espaciais e a
organizacao dos territorios, e assim a conectividade das cidades representa a fluidez e a
dinAmica social no espago. Corréa (1997) argumenta que as interacbes espaciais

fortemente regionais se devem a forca de inércia das localizagbes estabelecidas no
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passado, em um momento em que a distancia desempenhava mais que atualmente, papel

mais determinante nas interagdes espaciais.

O autor considera que as interagdes espaciais processadas a partir da fluidez no
territorio pelo transporte aéreo, refletem as redes geograficas como formas com que as
interacdes se verificam. Assim, estabelece-se um elo de conexdo entre as interagdes
espaciais processadas em decorréncia da infra-estrutura e dos meios de transportes. Em
sintese, as interagcdes espaciais sdo processadas na légica da variabilidade espaco-
temporal no qual a sociedade esta inserida, aumentando ou diminuindo os padrbes de
interacdes. E nessa perspectiva, Corréa (2007) considera que o tema interacées espaciais
constitua um dos mais fecundos para a constru¢gdo de um quadro tedrico sobre a cidade
meédia.

O estado de Sao Paulo funciona como uma rede de interconexao dos pontos no
espaco. Apesar das redes serem projetadas hierarquicamente em razdo da centralidade
urbano-industrial, o estado de Sao Paulo possui 0 que Santos (2001) chama de densidades
técnicas, ou seja, possuem uma organizagao técnica que as remetem na interface com a
metrépole, reproduzindo o espaco urbano, no sentido da desconcentragdo, num processo

articulado de complementacao regional, de contigliidade centro/interior e do interior/centro.

Nessa perspectiva, compreende-se que o interior paulista consubstancia-se pelo
desenvolvimento e crescimento das cidades médias, caracterizadas como novas
territorialidades para o setor de transporte aéreo, pois sintetizam as interacbes espaciais
entre os territérios e interigam os espacos urbanos, projetando a dindmica territorial
viabilizada pela circulacao aérea. Na pratica, a rede de fluxos aéreos do estado de Sao
Paulo reproduz a légica espacial mediante o desenvolvimento de seus eixos de ligacao e
interconexao dos territérios, promovendo, assim, o desenvolvimento do transporte aéreo

regional e as interagdes espaciais entre os territérios.

Na analise sobre as interagbes espaciais na atualidade, como um fator inerente
a superacao do espaco pelo tempo, tem-se as conceituagdes de Corréa (1997, p. 284) que
alega ter sido a partir da segunda metade do século XIX que as interagdes espaciais entram
na modernidade, anunciando o presente: a superacdo do espago pelo tempo, que
progressivamente se torna mais crucial a medida que o capitalismo se firma, demanda a
aceleragao do ciclo de reproducado do capital, alcanga novos e sucessivos patamares que

rapidamente sao ultrapassados a partir de novos e mais eficientes meios de circulagao.

Nesse sentido, Precedo Ledo (2004), considera que o meio técnico-cientifico-

informacional tem projetado mudangas territoriais que sdo manifestadas pelos atuais
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espacos de fluxos, numa escala que vai do local ao global e que conduz novas formas de se

ler o territdrio:

Las nuevas tecnologias de la informacién y de la comunicacion, junto con
otros cambios profundos en los sistemas de organizacion y producion, han
acelerado y amplificado la internacionalizacion [...], la mundializacion de los
mercados y la ruptura de las restricciones a la movilidad de la informacion,
de las personas, de los capitales y las mercancias, dibujandose asi un
nuevo mapa econémico mundial, trazado a partir de los flujos, de manera
que a la llamada geografia de los lugares [...] se afiadié la geografia de los
flujos, que para muchos sustituyd a la anterior, es decir, el espacio de los
lugares habria sido suplantado por el espacio de los flujos (PRECEDO
LEDO, 2004, p. 13).

O transporte aéreo intensifica seu papel articulador no processo produtivo de
forma cada vez mais especializado, tornando os fluxos progressivamente mais complexos e

determinantes da melhoria dos meios de circulacéo territorial.

Ainda sobre a analise do modal aéreo e a intensificagdo das interacbes
espaciais, Corréa (1997) enfatiza para a questao distancia, tem proporcionado a aviagao
comercial melhor dinamismo, devido sua atuagao por longas distancias. O autor revela que
as interagdes espaciais sao, em graus distintos, influenciados pela distancia: a medida que
se verifica 0 aumento da distancia, implicando a ampliacdo dos custos de transferéncia, de

tempo e de esforgo fisico, verifica-se a as interagdes espaciais.

O processo de circulagao aérea produz e reproduz-se baseado no mercado de
consumo, ou seja, assiste-se atualmente um processo reverso de territorializagdo, no qual
de acordo com Raffestin (1993, p. 58) o territério € tomado como a cena do poder e o lugar
das relagdes dos agentes do capital, ou seja, do poder publico conjuntamente com o poder
privado. Em sintese, o territdrio reflete o produto das relagdes sociais, e assim, os fluxos
aéreos sao determinados pela demanda das redes urbanas que sao pré-estabelecidas de
acordo com a influéncia, a dinamicidade, centralidade que as algumas cidades engendram,

promovendo assim, o que Santos (1997) considera como “guerra dos lugares”:

Numa situacdo em que as virtualidades de cada localizacdo estao sempre
mudando, instala-se o que bem se pode denominar de guerra dos lugares.
Estes ndo apenas devem utilizar suas presentes vantagens comparativas,
como criar novas, para atrair atividades promissoras de emprego e de
rigueza. Na batalha para permanecer atrativos, os lugares se utilizam de
recursos materiais (como as estruturas e equipamentos), imateriais (como
os servigos). E cada lugar busca realgar suas virtudes por meio dos seus
simbolos herdados ou recentemente elaborados, de modo a utilizar a
imagem do lugar como ima. (SANTOS, 1997, p. 214)

O resultado desta guerra dos lugares revela-se inerente ao conjunto das redes

que sao projetadas como forma de ordenar o territério, mas que na verdade, reflete uma

Geografia - v. 18, n. 1, jan./jun. 2009 - Universidade Estadual de Londrina, Departamento de Geociéncias
http://www.uel.br/revistas/uel/index.php/geografia/



PEREIRA, Ana Paula Camilo; SILVEIRA, Marcio Rogério. O processo de territorializagdo... 131

descontinuidade nos territérios. As redes sao processos independentes que concentram,
mas dispersam, integram, mas desintegram. Neste sentido, as redes produzidas pelos
fluxos impdem sistemas de objetos (redes técnicas, fixos) e sistemas de a¢des (circulagao,
mobilidade) nestes territorios revelando os lugares mais especializados ou de acordo com
Santos (2001) os espagos luminosos, que convergem para o desenvolvimento de alguns
territorios e, conseqiientemente favorece a fluidez aérea dos mesmos, reproduzidos a partir

de uma rede aérea seletiva que intensifica o uso capitalista do territério.

Assim, a territorializagdo tem-se tornado efémera quando tomada a partir do
setor de transporte aéreo, uma vez que as redes aéreas deixam de promover a integragao,
as interagcbes espaciais, € passam a promover a competicdo entre os territérios, num
movimento de territorializacdo espacialmente descontinuo, no qual se verifica um intenso
processo de concentracado dos fluxos por empresas aéreas. Haesbaert (2005) diz que: nas
sociedades de controle ou pds-modernas vigora o controle da mobilidade, dos fluxos (redes)
e, consequentemente, das conexdes, o territério passa entdo, gradativamente, de um
territério “zonal” ou de controle de areas para um territério-rede ou de controle de redes, o

movimento, a mobilidade passa a ser um elemento fundamental na construcao do territério.

Para Théry (2003, p. 19) o mapeamento dos fluxos aéreos revela, de maneira
extremamente nitida, as redes hierarquizadas. Sendo que estas redes refletem, tanto a
estrutura centralizada do Pais, apoiada nos seus principais pélos econdmicos e politico-
administrativos, como a capilaridade dos intercAmbios locais e regionais. Sdo Paulo é
exemplo dessa rede hierarquizada, o Estado tem-se caracterizado pela concentragao aérea
nas cidades médias, ou seja, ha uma organizagao do territério que controla a mobilidade

territorial através das companhias aéreas em ambito regional.

Santos (1994) diz que as redes constituem uma nova realidade. Mas de acordo
com o proprio autor, ha uma complexidade maior em torno das redes, que ultrapassa o
sentido das redes. Além das redes, antes das redes, apesar das redes, depois das redes,
com as redes, ha o espago banal, o espaco de todos, todo o espago, porque as redes

constituem apenas uma parte e o0 espago de alguns.

Haesbaert (2002) assevera que a rede € um veiculo por exceléncia da maior
fluidez que atinge o espaco e, por conseguinte, considera a rede como o componente mais
importante da territorialidade contemporanea. Para Pons e Bey (1991, p. 64) la forma en que
cada area geogréfica configura sus redes refleja el grado de desarrollo econémico, de
interaccion espacial-social, que cada una ha alcanzad. Considera-se as redes como vetor de
territorialidade, de desenvolvimento, todavia esse processo complexo €& por vezes

conflituoso.
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Mediante as redes, ha uma criacdo paralela e eficaz da ordem e da
desordem no territério, ja que as redes integram e desintegram, destroem
velhos recortes espaciais e criam outros. Quando ele é visto pelo lado
exclusivo da produgdo da ordem, da integracdo e da constituicdo de
solidariedades espaciais que interessam a certos agentes, esse fendmeno é
como um processo de homogeneizagdo. Sua outra face, a
heterogeneizagéo, € ocultada. Mas ela é igualmente presente. (SANTOS,
1997, p. 222)

O setor consubstancia-se, desta forma, pela presente atuagdo do poder publico
e privado que em conjunto conduzem e promovem a homogeneizagdo de territorios
heterogeneizados, num contexto politico e econémico em que sdo considerados os
interesses inerentes ao poder de barganha que os agentes sintagmaticos de cada territorio

possuem em raz&o de suas estratégias politicas.

Em sintese, os conceitos utilizados nesse trabalho, como interagdes espaciais e
redes aéreas estdo intrinsecamente relacionados aos conceitos de territério e espago aqui
abordados. No tocante a isso se destaca que as interagbes espaciais tém proporcionado
uma maior integracgao territorial no estado de Sao Paulo que é projetada pelas redes do
sistema aéreo de transportes, manifestadas no espago geografico. Ao adotar-se a utilizacao
destes termos, procura-se configurar o desenvolvimento do setor de transporte aéreo a

partir da conformagao dos dados e das analises apresentadas.

O SETOR AEREO PAULISTA E O PROCESSO DE TERRITORIALIZAGAO
ESPACIALMENTE DESCONTINUO

O setor do transporte aéreo, como demais atividades econdmicas, € produzido
pelas redes que se confirmam a partir de seus nds, estes, por conseguinte, sdo constitutivos
dos territérios e assim as redes tornam o territério descontinuo espacialmente, ou seja, os
nos podem significar a jungdo, mas também a dispersao. O territorio € apropriado, usado e
transformado de acordo com os interesses de poder. Raffestin (1993, p. 157) assevera que

toda rede € uma imagem do poder ou, mais exatamente, dos atores dominantes.

Saquet (2006) ao abordar Raffestin considera que o territério € objetivado por
relagdes sociais, de poder e dominagao, o que implica a cristalizagdo de uma territorialidade,
ou de territorialidades no espacgo a partir de diferentes atividades. Isso, de acordo com
Raffestin, assenta-se na construgcao das malhas, dos nds e das redes, delimitando campos
de agbes, de poder, nas praticas espaciais que constituem o territério. (SAQUET, 2006, p.
73)
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A aviacao brasileira composta de suas redes, malhas e seus respectivos nos
remontam a imagem do poder nos territérios, isto €, o setor aéreo como bem material
consome os territérios conforme seus interesses, integrando quando necessario e
desintegrando quando ndo ha mais a reproducao e a circulagdo do capital, ou seja, quando

o territério ndo produz mais capital ao mercado.

Assim, compreende-se a logica do capital, que produz o territério convergindo-o

espacialmente de forma desigual na ética da mobilidade. Haesbaert (2002) observa que:

Generalizando ao extremo, pode-se afirma que o capitalismo se funda
geograficamente, sob dois grandes “paradigmas” territoriais — um mais
voltado para a légica estatal, controladora de fluxos pelo controle de areas,
outra mais relacionado a légica empresarial, também controladora de fluxos
e nodulos de conexdo (as redes). (HAESBAERT, 2002, p. 76)

Santos (1994) assevera que ha uma dialética no e do territério, e essa dialética
se afirma mediante um controle “local” da parcela “técnica” da producdo e um controle
remoto da parcela politica da produgcdo. Em outras palavras isso significa dizer que, esse
comando baseia-se na configuragao técnica de cada territério, em sua densidade técnica,
em sua base material, em seus sistemas de objetos e, também na sua densidade funcional,
ou seja, no poder de atracdo exercido pelas cidades que buscam contextos politicos e

econdmicos em que o poder publico e privado mantém relagdes de reciprocidade.

As empresas que atuam no setor aéreo sdo exemplos de agentes do capital que
utilizam o territério de acordo com interesses de mercado. Estes refletem o uso capitalista
que se processa no tempo mediante a integragdo de territorios e a posterior desintegragéo

destes territdérios quando eles ndo sdo mais rentavel ao mercado.

No tocante a isso, compreende-se que, de acordo com Santos (1997), a
producao da fluidez € um empreendimento conjunto do poder publico e do setor privado,
portanto a fluidez é, de fato, seletiva. Para Raffestin (1993, p. 60) o territério € o espacgo
politico por exceléncia, o campo de agao dos trunfos. Entende-se, desta forma, que séo as
relacbes de poder que favorecem a seletividade de determinados territérios em contraponto

a outros.

Exemplo disso é a configuragdo da atual rede do setor aéreo no interior do
estado de Sao Paulo. Cidades médias, tais como Ribeirdo Preto, Sdo José do Rio Preto e
Bauru representam a forga de atragdo de empresas aéreas, sobretudo as de maior
relevancia no setor aéreo, tais como: Tam Transportes Aéreos e a Gol Linhas Aéreas
Inteligentes. Esse processo revela a amplitude do poder destes territorios. Entre outros

aspectos, esta atracdo se da mediante a base técnica, a centralidade, a dinamicidade
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desses centros urbanos, mas esta atratividade é, principalmente, decorrente das relagdes
de poder que se estabelecem nestes territorios, ou seja, a acado conjunta entre capital

privado e o poder publico.

Em outra escala encontram-se cidades médias que reproduzem o inverso do
potencial atrativo, exemplos disso sao as cidades médias de Aracatuba, Marilia e Presidente
Prudente que contam com apenas uma empresa aérea registrando vbos regulares, o que

possibilita 0 monopadlio no setor.

Nos dois casos, observa-se que as relagdes de poder constitutivas de cada
territorio se processam de acordo com os interesses locais/regionais em que se enquadram
um jogo de vantagens, que substantivam na descontinuidade dos territorios do interior
paulista, uma vez que, essas relagcbes de poder entre agentes sociais e econdmicos
refletem em diversos territérios situacbes antagbnicas no qual a sociedade recebe por

“tabela” as consequéncias de acordos comerciais entre estes atores hegeménicos.

A existéncia de um processo de monopolizagcdo dos fluxos aéreos em algumas
cidades médias do interior paulista € uma questdo territorial em que o poder publico
juntamente com o poder privado exerce influéncias mediante o jogo de poder exercido, o
que consubstancia um processo de concentracdo dos fluxos por uma Unica empresa. Théry
(2003, p. 29) argumenta que o setor de transportes aéreos € um verdadeiro espelho do
Brasil. Ele € como o Pais, impressionante pela sua atividade e seu desempenho,

excessivamente concentrado e desigual. O que reflete, também no ambito regional.

Em sintese, compreende-se que ha um processo resultante da dindmica da
acumulacao capitalista, que reforga o uso do territério como o produto das relagdes sociais,
e que é projetado em decorréncia das ag¢des dos atores sintagmaticos, que produzem e
apropriam-se do territério, constroem e destroem estes territérios em razdo de um espaco-
tempo que requer indubitavelmente um jogo de poder como mero acaso de interesses

politicos e econbmicos que se esvaiam no tempo e no espaco.

A importédncia da analise histérica para a compreensdo do territorio, a
processualidade do setor aéreo no tempo e no espaco, sao hoje, resultados da atual crise
do setor aéreo, produto do jogo de poder dos setores publico e privado. Raffestin (1993, p.
162) defende: eis porque pensamos que a analise da territorialidade s6 é possivel pela
apreensdo das relagbes reais recolocadas no seu contexto soécio-historico e espago-

temporal.

Assim, compreende-se que o territério compde-se de fatores resultantes de seu

uso, de seu valor de troca, de apoderamento dos agentes sociais, que se revelam a partir
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das mudangas temporais e espaciais, das permanéncias, o qual Saquet (2006) denomina de
continuidades e descontinuidades, bem como as interacbes espaciais e as relagbes de
poder (econémico e politico e também cultural) e do movimento do e no territério a partir dos
fluxos, das redes, dos fixos etc, que se processam nos territérios manifestando as

descontinuidades espaciais.

CONSIDERAGOES FINAIS

A experiéncia de transitar por um espago formado a partir de pontos remotos e
bem conectados entre si, ampliado atualmente pela difusdo das recentes inovacoes
tecnoldgicas (SILVEIRA, 2009), permite que se estabelecam relagdes econdmicas e sociais
numa base espacial, que em grande parte, compde-se pela descontinuidade fisica dos
territérios (RAMOS, 1998). Em outras palavras, considera-se que mesmo na dindmica
espacial recente em que os territérios confirmam-se espacialmente descontinuos, percebe-
se que ha uma interacéo social e econdmica entre eles, mas que poderiam ser ampliados se
os territérios fossem articuladamente estratégicos, seja do ponto de vista da racionalidade,

isto é, da competicao territorial, seja do ponto de vista da solidariedade entre os territérios.

Neste trabalho buscamos interpretar o papel dos agentes sociais na estruturacao
dos territérios espacialmente descontinuos, tendo como parametro uma leitura a partir dos
fluxos processados pelo transporte aéreo, considerando-os essenciais para a compreensao

das interagdes espaciais e para o desenvolvimento regional.

O estado de Sao Paulo apresenta uma densa infra-estrutura aérea, ou seja, o
estado possui cidades interioranas de médio porte que possuem aeroportos com
autorizacao para realizar véos regulares. A integragado via aérea no estado representa a
atual conjuntura das interagdes espaciais processadas pelos fluxos, assim como respondem

pela contigliidade do interior com a capital.

Nesse sentido, mediante a atratividade demandada pelo transporte aéreo,
observa-se que as cidades que possuem aeroportos regulares respondem pelos espagos
luminosos (Santos, 2001), manifestando o interessante das empresas aéreas operarem
linhas nessas localidades. No entanto, a seletividade espacial tem gerado a descontinuidade
espacial dos territorios, que poderiam através dos fluxos aéreos terem uma melhor e maior
integracdo. Mas esta integracédo € ndao se materializa devido o jogo de poder que circundam
os territérios e que os fazem palco de disputas territoriais, que nada contribuem para a

intensificacdo das interagdes espaciais e para o desenvolvimento econémico regional.

Geografia - v. 18, n. 1, jan./jun. 2009 - Universidade Estadual de Londrina, Departamento de Geociéncias
http://www.uel.br/revistas/uel/index.php/geografia/



PEREIRA, Ana Paula Camilo; SILVEIRA, Marcio Rogério. O processo de territorializagdo... 136

Considerando o importante papel exercido pelas cidades médias do interior
paulista, compreende-se que mais do que disputas territoriais, o transporte aéreo regional
pode fomentar a articulacdo espacial de territérios espacialmente descontinuos,
contribuindo, nesse sentido, para integragdo de uma rede de cidades formadas no intuito de

favorecer o desenvolvimento territorial.
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A designacao da sigla NYRBA referia-se a New York, Rio de Janeiro e Buenos Aires.

Geografia - v. 18, n. 1, jan./jun. 2009 - Universidade Estadual de Londrina, Departamento de Geociéncias
http://www.uel.br/revistas/uel/index.php/geografia/



