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RESUMO: O escopo do presente artigo € delinear o conceito e as principais carac-
teristicas atinentes aos impostos IPI e IPVA e, a partir de entdo, analisar a relagdo
entre ambos, principalmente no que tange ao impacto que a redug¢do do IPI sobre
automoveis provoca na arrecadacdo do IPVA e por conseqii€éncia, na economia bra-
sileira. Neste interim, também se vislumbrara o impacto de tais medidas, bem como
uma analise de como o governo federal e os estados da federagcdo encaram tal situ-
acdo atualmente.
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ABSTRACT: The target of the present article is to delineate the concept and the
main atinentes characteristics to taxes IPI and IPVA and, from now on, to analyze
the relation between both, mainly in what it refers to the impact that the reduction of
the IPI on automobiles provokes in the collection of the IPVA and for consequence,
in the Brazilian economy. In this meantime, also the impact of such measures will
be glimpsed, as well as an analysis of as the federal government and the states of
the federacy face such situation currently.

Palavra-Chave: IPI; IPVA; Reduction; Automobiles; Impact; Collection; Eco-
nomy.

INTRODUCAO

O presente artigo tem por escopo delinear aspectos importantes acerca dos impostos
IPI e IPVA, trazendo o conceito e as principais caracteristicas de ambos, para, posteriormente,
analisa-los sob o mesmo enfoque, ou seja, demonstrar como a redug¢ao do IPI sobre automodveis
acarreta um impacto direto da reducdo da arrecadagdao do IPVA pelos estados membros da fe-
deragao.

Com a recente crise econdmica mundial, o Brasil, dentre outros paises, viu-se obriga-

do a tomar decisdes pontuais para que sua economia ndo sofresse tdo fortemente os impactos
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gerados pela mesma. Atemorizados com o impacto que tal crise poderia causar, consumidores
de todas as classes deixaram de comprar produtos considerados bens duraveis, como por exem-
plo, os automoéveis, dando prioridade apenas para produtos de primeira necessidade, fato que
desacelerou a produgao pelas industrias automobilisticas, desencadeando um “efeito domin6™
que resultou na suspensdo das atividades industriais € no desemprego em massa de diversos
trabalhadores.

A fim de reverter tal quadro, o governo federal decidiu incentivar a produgao industrial,
bem como o consumo pela populagdo. Uma das formas encontradas para tanto, foi a reducao da
aliquota de impostos como o IPI para varios produtos, fato que realmente aqueceu a economia
e auxiliou na recuperagdo do pais perante a crise econdmica ora instalada.

Nao obstante a reducdo da aliquota do IPI para automoveis tenha acelerado a compra
dos mesmos pelos consumidores, tal medida fez com que o valor final de outro imposto, o
IPVA, também diminuisse, uma vez que o preco menor para veiculos acarreta a diminuicao do
IPVA a ser pago pelo contribuinte. Sob a dptica do consumidor, ndo poderia ter sido melhor,
considerando as vantagens geradas pela reducdo de tais espécies tributarias. Contudo, sob o
enfoque constitucional-tributério, a redug¢ao da aliquota do IPI e conseqiientemente do valor
final do IPVA, acarreta um prejuizo financeiro aos estados membros da federagao, afetando o
equilibrio federativo.

Tais medidas serdo analisadas pelo presente trabalho, o qual pretende focar tanto a area

juridica quanto a econdmica, demonstrando os principais aspectos acerca de referido tema.

CONTORNOS DO IPI

O imposto sobre produtos industrializados (IPI) ¢ de competéncia da Unido e esta pre-
visto nos artigos 150 a 153 da CF/88; além dos artigos 46 a 51 do Cédigo Tributario Nacional.
No que concerne a cobranca do aduzido imposto, ha disposi¢des na Lei n.° 4.502/64, regula-
mentada pelo Decreto n.® 4.544/02.

Tal tributo possui funcao regulatoria concretizada em razao de sua seletividade obri-
gatoria e de seu carater extrafiscal, estimulando ou ndo o consumo de determinados produtos
essenciais ou supérfluos em razao de maior ou menor tributagao sobre o mesmo.

Em consonancia com os preceitos da regra matriz, podemos delinear o imposto em
comento com os seus antecedentes, quer sejam os critérios: material, espacial e temporal. O

critério material do IPI se evidencia com a unido do verbo mais o complemento “industrializar
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produto”. Ja o critério espacial se aperfeicoa dentro do territorio nacional, e finalmente o crité-
rio temporal se perfaz com a saida do produto do estabelecimento industrial.

No conseqiiente da formac¢do da norma juridica tributdria temos o critério pessoal e
o critério quantitativo. Com o critério pessoal temos como sujeito ativo quer seja a Unido e,
como sujeito passivo o importador, o industrial, o comerciante de produtos sujeitos ao imposto
e o arrematante de produtos apreendidos ou abandonados e levados a leildo, entre outros. No
critério quantitativo temos a aliquota que pode ser definida por decreto, porém sempre atenta ao
principio da legalidade em razdo dos limites de O a 300%; a base de calculo estd disposta nos
artigos 46 a 51 do CTN e difere entre os produtos nacionais ¢ importados.

As previsOes legislativas contemplam isencdes, imunidades e até mesmo aliquota
Zero.

As infragdes cometidas podem ser punidas com multa, perdimento da mercadoria, e
cassacao de regimes especiais (exemplo: isengdo obtida por meio fraudulento).

Analisados os principais contornos acerca de tal espécie de tributo, passa-se a vislum-

brar suas principais caracteristicas, quais sejam, a seletividade e a extrafiscalidade.

Principais caracteristicas do IPI: seletividade e extrafiscalidade

A Carta Magna dispde em seu art. 153, § 3°, I, que o IPI “sera seletivo em funcdo da
essencialidade do produto”.

Conforme vaticina André Elali ha uma nitida relacao entre seletividade e extrafisca-
lidade (ELALI, 2005). A seletividade do imposto significa que ele onerard mais os produtos
menos essenciais.

Segundo Ricardo Lobo Torres “a seletividade em funcdo da essencialidade ¢ o unico
critério para a incidéncia do IPI e significa que o tributo recai sobre bens na razao inversa de
sua necessidade para o consumo popular e na razdo direta de sua superfluidade” (TORRES,
1997).

A grandeza da valoragdo da essencialidade ou necessidade em correspondéncia com
a aliquota do IPI apresenta-se em propor¢des antagdonicas, vez que quanto maior for o grau de
essencialidade do produto, menor devera ser a aliquota do produto tributado.

Ja conforme Aires Barreto, o termo seletividade identifica a aplicacdo pratica do prin-
cipio constitucional da capacidade contributiva através da progressao de aliquotas (BARRE-

TO, 1998).
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Hugo de Brito Machado afirma que seletivo € aquele que seleciona, ou discrimina,
onerando diferentemente os objetos sobre os quais incide (MACHADO, 2001). Um imposto €
seletivo quando incide de forma diferente sobre os objetos tributados. A razao dessa incidéncia
diferenciada ¢ o que denominamos critério da seletividade.

A inconstitucionalidade é decorrente da nao observancia do critério de sele¢ao admi-
tido constitucionalmente para o tributo federal, pois nos termos estabelecidos pelo Principio da
Seletividade, apenas poder-se-a ser admitida quando o motivo de discriminagdo entre produtos
for a diferenga de essencialidade, quer para fins extrafiscais, quer para objetivos fiscais, quando
o Governo Federal implementa politica com fins arrecadatorios.

Em suma, a seletividade corresponde a tributagdo maior de produtos considerados
supérfluos, na medida da sua relacdo com a economia. Assim, tributam-se mais cigarros do que
produtos considerados essenciais.

Portanto, os elementos temporais e espaciais devem ser utilizados na interpretagdo
normativa para avaliar-se o que ¢ considerado essencial pelo legislador ordinario, pelo Estado
juiz ou mesmo pela administragdo federal.

Os elementos temporal e espacial sdo importantes para avaliar a concep¢do semantica
da essencialidade. Durante certo periodo, a populagdo consumidora de determinado pais ou
local, que esta em constante evolucdo passa a necessitar de outros bens, anteriormente ndo tao
imprescindiveis. Dai a necessidade de uma analise periddica das aliquotas, no sentido de veri-
ficar se ainda atendem ao principio constitucional.

A seletividade do IPI € critério (para alguns autores ¢ principio) de observancia obri-
gatdria pelo legislador ordindrio que, caso nao o observe na tentativa de inovar, resvala para o
campo da inconstitucionalidade. Difere assim, neste ponto, do ICMS, imposto em que a seleti-
vidade ¢ facultativa.

Neste contexto, tem-se a natureza extrafiscal do IPI, pois além de servir para arrecadacao
tributaria federal, serve de instrumento para o controle e intervengao de setores daeconomiasocial.

Dentre a esses parametros, para ser realizada a seletividade a que se refere o texto
constitucional, os produtos deverao ser classificados em funcdo de sua essencialidade, tendo a
doutrina instituido graus de essencialidade na escala da utilidade e indispensabilidade de con-
sumo do bem (GONCALVES, 2003).

A divisdo mencionada baseia-se: a) necessarios a subsisténcia, artigos de primeira ne-
cessidade (aliquotas); b) uteis mas nao necessarios (aliquotas moderadas) e ¢) produtos de luxo

(aliquotas significativas).
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Ha ainda uma outra divisdo apontada pela doutrina que aponta uma subdivisdo entre

artigos de semi-luxo e artigos de luxo.

A seletividade do IPI e a aliquota zero

A maneira mais comum de se aplicar a seletividade do IPI ¢ a modificacao das aliquo-
tas do tributo.

A aliquota zero ¢ uma da formas encontradas para atender a desoneracdo tributaria
quanto ao IPI sobre produtos essenciais. Entendemos que nao se trata de uma isen¢ao, pois nao
advém de regra de estrutura que investe contra um ou mais critérios da regra matriz de incidén-
cia tributaria, mutilando-o parcialmente.

A aliquota zero encontra-se alojada no critério quantitativo da regra de comportamen-
to, ndo advém de uma regra de estrutura.

Nao ha mutilagdo da aliquota no critério quantitativo da regra matriz, pois ela se en-
contra l4, embora tenha um niimero que nao implique quantidade para pagamento.

E claro que a aliquota zero frustra a quantificagdo aritmética da incidéncia e nada vem
a tona para ser excluido. Isso ndo quer dizer que a norma nao tenha incidéncia, ela incide sim,

sO que nao ha tributo a recolher, haja vista ter em seu critério quantitativo a aliquota zero.

CONTORNOS DO IPVA

O imposto sobre veiculos automotores (IPVA) ¢ de competéncia dos Estados e do Dis-
trito Federal, com previsao constitucional. No que tange a cobranga deste, cada Estado membro
do pais possui previsoes especificas. A guisa de ilustragdo, citamos a Lei estadual n.° 14.260/03,
do Parana.

Ainda sobre sua previsdo legislativa e seu historico, validos os compilamentos abai-

XO:

O IPVA ¢ imposto estadual, com disciplinamento na Constitui¢ao Federal, no coman-
do inserto no inciso III do art. 155. Por outro lado, ndo ha mencao a tal tributo no
CTN, uma vez que seu nascimento data de 1985, com a promulgacdo da Emenda n.
27/85 a Constituigdo Federal de 1967, vindo a lume substituir a antiga “TRU” — Taxa
Rodoviaria Unica (SABBAG, 2009).
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A regra matriz do IPVA se perfaz com o critério material que ¢ “a propriedade de
veiculo automotor”. Com efeito, apenas a propriedade gera incidéncia de IPVA, e ndo a mera
deten¢do do veiculo, o proprio uso ou mesmo a posse (SABBAG, 2009).

O critério espacial se aperfeicoa no local (Estado) onde estd registrado o veiculo, e
segundo o art. 127 do CTN o veiculo deve ser registrado na ambiéncia do domicilio do contri-
buinte.

Ja no critério temporal, a titulo de ilustracao citamos o referente ao estado paranaense,
o qual ¢ dividido em dois: para veiculos novos, a data da aquisigdo, e para os usados a partir de
1° de janeiro de cada ano, ou ainda quando ha transferéncia do veiculo de outro Estado para o
Parana, no momento da transferéncia.

No que concerne ao critério pessoal temos como sujeito ativo os Estado e o Distrito
Federal (de acordo com o local de registro do veiculo), e como sujeito passivo e contribuinte o
proprietario do veiculo automotor.

Ainda no conseqiiente da norma juridica tributaria, o critério quantitativo ¢ balizado
pela base de calculo evidenciada em razao do valor venal do veiculo; e pela aliquota que diver-
ge de Estado para Estado.

A legislacdo Paranaense vislumbrada (Lei 14.260/03) contempla apenas hipoteses de
isengdo em seus artigos 13 e 14.

Asantijuridicidades sdopunidas comarestrigdo a venda, aapreensaodo veiculo e amulta.

Abaixo serdo discriminadas as informag¢des hodiernas atinentes aos impactos da indus-
tria automobilistica no Brasil e suas conseqiiéncias para o nosso Estado, imprescindiveis para o

entendimento do escopo do trabalho em tela.

O PAPEL DO ESTADO BRASILEIRO NA INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA

Segundo pesquisas da OCDE (Organizagao para a Cooperagdo e o Desenvolvimento
Econémico), entidade cujo principal escopo € reunir os paises comprometidos com os princi-
pios da democracia representativa ¢ da economia do livre mercado (ORGANIZACAO PARA
A COOPERACAO E DESENVOLVIMENTO ECONOMICO, 2009), o Brasil figura como um
dos paises que mais incentivam a industria automobilistica, superando até mesmo Estados de
tradicdo automotiva, como os Estados Unidos (FAGUNDES, 2009).

Segundo célculos da organizacdo acima, que retine 30 das maiores economias globais,

o desconto no IPI de carros e caminhdes, além da redugdo de impostos na produgao e no finan-
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ciamento de motos, teve um custo para o governo brasileiro de US$ 3,3 bilhdes (FAGUNDES,
2009).

Ainda em comparag@o com outros paises, os Estados Unidos gastaram US$ 3 bilhdes
no programa de troca de carros antigos por outros que consumissem menos combustivel (FA-
GUNDES, 2009). Entretanto, tal montante nao inclui os US$ 57 bilhdes conferidos as empresas
americanas que mais sofreram com os efeitos da atual crise econdmica, GM (General Motors) e
Chrysler - o governo dos EUA ¢ hoje importante acionista das duas montadoras (FAGUNDES,
2009).

Ja a China investiu cerca de US$ 1,3 bilhdo no setor de veiculos. Em termos nominais,
os valores da ajuda brasileira s¢ ficaram atras dos programas dos governos da Australia, do Ja-

pao e da Alemanha (o mais caro deles € o japonés, avaliado em US$ 7,5 bilhdes).

DESCONTO DO IPI PARA VEIiCULOS E INCENTIVO PARA O “CARRO VERDE”

Com o intuito de estimular a venda de veiculos biocombustiveis, o governo brasileiro
instituiu novas aliquotas, mais baixas, de IPI para os carros flex . De acordo com a ANFAVEA
(Associacao Nacional dos Fabricantes de Veiculos Automotores), que representa 24 fabricantes
de veiculos e maquinas agricolas (ASSOCIACAO NACIONAL DOS FABRICANTES DE VE-
[CULOS AUTOMOTORES, 2009), até outubro do presente ano, 88,6% dos veiculos vendidos
no pais eram biocombustiveis (RODRIGUES, 2009). As medidas foram feitas a exemplo do
que ocorreu no setor de eletrodomésticos, em que a redugdo de IPI foi maior para equipamentos
que consomem menos energia (RODRIGUES, 2009).

O incentivo ao setor automobilistico ¢ de suma importancia, pois tal area constitui-se
em uma grande empregadora de mao-de-obra e realiza frequentemente investimentos de grande
relevancia no pais. Destarte, a atual politica fiscal do governo foi compensada pela venda de
350 veiculos a mais neste periodo e pelo fato de varias demissdes terem sido evitadas, o que
levaria a um maior pagamento de parcelas do seguro desemprego (RODRIGUES, 2009).

Impulsionadas pelas aliquotas mais baixas do IPI, diversas montadoras estao investin-
do mais no Brasil. A empresa alema Volkswagen declarou despender cerca de RS 6,2 bilhdes
para o periodo de 2010 a 2014, o maior investimento ja realizado em nosso pais (RESENDE,
2009). Ja a industria americana Ford investira cerca de R$ 4 bilhdes para o periodo de 2011 a
2015 no Brasil (RESENDE, 2009), outro valor de grande monta para o segundo setor nacio-

nal.
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A INFLUENCIA DAS ALIQUOTAS MAIS BAIXAS DO IPI NO VALOR A SER PAGO
PELO CONTRIBUINTE NO IPVA

O célculo do valor final do IPVA para o proximo ano serd baseado nos precos médios
dos veiculos em setembro de 2009 (RIOS, 2009). O desconto concedido pelas aliquotas redu-
zidas do IPI proporcionaram a queda dos valores dos carros novos e usados, induzindo para a
diminuicao do valor do IPVA a ser pago pelo contribuinte.

AaliquotadoIPVA (4%paraveiculosagasolinaebicombustiveis; 3% paracarrosmovidos
aalcool ou gas e 2% para motos) ¢ calculada sobre o valor venal do veiculo, determinado pela Fipe
(Fundagao Instituto de Pesquisas Econdmicas) (RIOS, 2009). Segundo dados desta mesma entida-
de,aquedaparaautomoveis deverd ser entre 12% a 13% em comparagdo com o [IPVA2009 (RIOS,
2009). Ja para utilitarios e comerciais leves, a reducdo devera ficar em torno de 5% (RIOS, 2009).

Apenas a titulo de ilustracdo, tendo em vista que o IPVA, ressaltando o que ja foi
mencionado anteriormente, ¢ um imposto estadual, valida a analise das diferentes aliquotas nas

mais diversas regides brasileiras:

Por ser um imposto estadual, a aliquota varia entre 1% e 5% do valor de venda do
veiculo, calculado com base na tabela da Fipe. Em Minas Gerais e no Rio de Janeiro,
por exemplo, a aliquota do IPVA ¢ de 4% sobre o valor médio do veiculo. No Parana
e na Bahia ¢ de 2,5 %, enquanto em Santa Catarina ¢ de 2% (RIOS, 2009).

Desta feita, ¢ extremamente notavel a influéncia das baixas aliquotas do IPI no valor a
ser cobrado pelo IPVA. Os valores dos veiculos, agora menores, resultardo em uma diminui¢ao
de arrecadagao daquele imposto estadual. Por se tratar de uma alteragdo deste ano, extremamen-
te recente, ainda ndo ha dados coletados se ocorrerd muito prejuizo para os Estados membros
no momento da arrecadacdo do IPVA. Apenas ha a certeza de que o brasileiro possui, agora,
maior acesso ao veiculo automotor, ¢ de que muitas induastrias automobilisticas aumentaram

seus investimentos no Brasil com a redug¢do das aliquotas.

A APLICACAO DO PRINCiPIO FEDERATIVO NA TRIBUTACAO DO IPI E DO
IPVA

Apos a leitura das informagdes supra, torna-se necessario sopesar se a influéncia das

aliquotas mais baixas do IPI, imposto federal, no valor final do IPVA, tributo estadual, coaduna-
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se com nosso modelo federativo, previsto na Constitui¢ao Federal de 1988. Para o inicio dos

estudos nesta seara, de imenso realce as ligdes de Roque Antonio Carrazza:

Na Federacdo, os Estados que dela participam (Estados-membros) estdo subordinados
a uma Carta Magna, que lhes confere competéncias, tanto quanto ao Estado Central
(Unido). Nela, a Unido e os Estados-membros sdo autonomos, mas nao soberanos, ja
que encontram limites em seu agir na Constitui¢do, que, encimando-os, da validade
aos atos juridicos que praticam. Em rigor, soberano era o poder que deu a estampa e
fez obedecida a Constituicdo (Poder Constituinte). Exercitada, a soberania acaba de-
volvida ao povo, seu Ginico senhor, nos regimes democraticos (CARRAZZA, 2008).

Ainda neste ambito juridica, de grande valor as palavras de Geraldo Ataliba:

Federacao implica igualdade juridica entre a Unido e os Estados, traduzida num do-
cumento (constitucional) rigido, cuja principal fungdo ¢ discriminar competéncias de
cada qual, de modo a ndo ensejar violagdo da autonomia reciproca por qualquer das
partes (ATALIBA apud CARRAZZA, 2008).

Deste modo, esta influéncia das aliquotas do IPI, imposto federal, na arrecadacio do
IPVA, imposto estadual, ndo deveria ocorrer em uma federagao na qual ha autonomia entre os
membros. Os Estados ndo podem ser prejudicados por decisdes realizadas em ambito federal,
principalmente no que diz respeito aos valores a serem arrecadados, pois isto influencia direta-
mente no orgamento e gastos publicos destes entes.

Torna-se necessaria, portanto, a criagdo de um mecanismo de compensagao que evi-
te as perdas dos Estados-membros. Estes ndo podem ser prejudicados por decisdes de cunho
federal, tendo em vista a autonomia de todos os membros, prevista em nossa Carta Magna e
essencial para o bom funcionamento da nossa federagcdo. Neste viés, os ensinamentos do Pro-

fessor Carrazza:

Sendo auténomo, cada Estado deve, sem interferéncias federais ou estaduais, prover
as necessidades de seu governo e administragdo. Para isto, a Lei Maior conferiu a to-
dos o direito de regular suas despesas e, conseguintemente, de instituir e arrecadar, em
carater privativo e exclusivo, os tributos que as atenderdo (CARRAZZA, 2008).

Destarte, deve ser instituido um modo de compensar as eventuais perdas que os Esta-
dos sofrerdo em conseqiiéncia de atitudes federais na arrecadacdo de seus impostos. Somente

desta maneira sera possivel concretizar uma efetiva Federa¢ao que complete os objetivos es-
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tabelecidos no art. 3° da nossa Carta Magna e garanta melhores condigdes de vida para toda a

populacdo brasileira.

CONCLUSAO

No transcorrer do presente trabalho pudemos vislumbrar os principais aspectos refe-
rentes aos impostos IPI e IPVA, bem como a relagdo direta existente entre ambos no que tange
ao aspecto tributario. Restou aparente que a reducdo das aliquotas do IPI quanto aos veiculos
automotores interfere diretamente na arrecadagao do IPVA pelos estados membros da federa-
¢do, uma vez que 0 preco menor a ser pago na compra de um automoével, por exemplo, reduz
também o preco a ser recolhido pelo contribuinte no que diz respeito ao imposto de competén-
cia estadual.

Dessa forma, pode-se exaltar o quanto a caracteristica da extrafiscalidade influencia o
carater regulatorio do IPI, tendo em vista que a crise na economia mundial foi uma das causas,
se ndo a mais evidente, que levaram o governo federal a reduzir as aliquotas de referida espécie
tributaria a fim de estimular o consumo e por conseqiiéncia aumentar a arrecadagao pelos cofres
publicos.

No que tange a reducao das aliquotas do IPI para automoéveis, destacou-se a preocupa-
c¢do do governo federal em fomentar o consumo de carros flex (“IPI verde”), considerando que
a reducdo do IPI para os mesmos foi maior do que para os automoveis comuns, o que também
comprova a preocupacdo ambiental do ente federativo, uma vez que as medidas tomadas pelo
mesmo estimulam o consumo de produtos que poluam menos o meio ambiente.

Por fim, o presente trabalho entendeu que a reducdo das aliquotas do IPI e conseqiiente
diminui¢do do valor a ser pago pelo contribuinte em relagao ao IPVA ¢ algo que interfere no
equilibrio federativo, tendo em vista que em uma federacdo onde os membros tem autonomia,
os estados nao podem ser prejudicados por decisdes realizadas no ambito federal, principal-
mente no que diz respeito a receita e orcamento tributarios, pois isto influencia diretamente o
controle dos gastos publicos realizados por estes entes.

Dessa forma, evidencia-se a necessidade da criacdo de um mecanismo de compensa-
¢do com o intuito de evitar as perdas decorrentes da redugao das aliquotas do IPI diretamente
relacionadas com a diminui¢do arrecadagdo do IPVA pelos estados. As decisdes tomadas pelo
governo federal ndo podem afetar a autonomia dos estados membros prevista em nossa Consti-

tuicdo Federal, requisito essencial para o bom funcionamento do modelo federativo.
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Aspectos relativos sobre o impacto gerado pela reducio das aliquotas do IPI
para veiculos na arrecadaciio do IPVA pelos estados

Assim, pugna-se pela criacdo de tal mecanismo, objetivando amenizar as eventuais
perdas que os estados sofrerdo em decorréncia de atitudes estabelecidas no ambito federal re-
lacionadas a arrecadag@o de seus impostos. Apenas desse modo podera ser concretizada uma
federagdo que atinja aos objetivos estabelecidos no art. 3° da nossa Carta Magna e garanta me-

lhores condi¢des de vida para toda a populagao brasileira.

REFERENCIAS

ASSOCIACAO Nacional dos Fabricantes de Veiculos Automotores. Disponivel em: http://
pt.wikipedia.org/wiki/ANFAVEA. Acesso em: 3 dez. 2009

BARRETO, Aires. Aplicagdo do principio da progessividade, justica tributaria. Sao Paulo:
Max Limonad, 1998.

RRAZZA, Roque Antonio. Curso de direito constitucional tributario. 24. ed. Sdo Paulo: Ma-
lheiros, 2008.

ELALI André de Souza Dantas. IPI: aspectos prdticos e teoricos. Curitiba: Jurua, 2005.

FAGUNDES, Alvaro. Brasil est4 entre os paises que mais ddo incentivo a montadoras. Folha
de Sdo Paulo, Sao Paulo, 25 nov. 2009. Disponivel em: http://www1.folha.uol.com.br/folha/
dinheiro/ult91u657216.shtml. Acesso em: 3 dez. 2009.

GONCALVES, Fernando Dantas Casillo Gongalves. Inconstitucionalidades das aliquotas di-
ferenciadas para os produtos fabricados com material plastico — extrafiscalidade limitada —
impacto ambiental ndo pode ser admitido como critério de sele¢do. In: PEIXOTO, Marcelo
Magalhaes. IPI: Aspectos juridicos relevantes. Sao Paulo: Quartier Latin, 2003. p.

HILU NETO, Miguel. Imposto sobre importacdes e imposto sobre exportacées. Sdo Paulo:
Quartier Latin, 2002.

MACHADO, Hugo de Brito. Principios juridicos da tributagdo na constitui¢do federal de
1988, 4. ed. Sao Paulo: dialética, 2001.

ORGANIZACAO para a Cooperacgdo e Desenvolvimento Economico. Disponivel em http://
pt.wikipedia.org/wiki/OCDE. Acesso em: 3 dez. 2009.

RESENDE, Tatiana. Volks anuncia investimento recorde de R$ 6,2 bi no Brasil. Folha On-
line, Sdo Paulo, 26 nov. 2009. Disponivel em: http://www]1.folha.uol.com.br/folha/dinheiro/
ult91u658047.shtml. Acesso em: 3 dez. 2009.

RIOS, Milene. IPVA 2010 vai ficar mais barato em Sao Paulo. Disponivel em http://gl.globo.
com/Noticias/Carros/0,,MUL1340710-9658,00.html. Acesso em: 3 dez. 2009.

Revista de Direito Publico, Londrina, v. 5, n. 2, p. 43-54, ago. 2010.

53



Bruna Mozini Godoy, Nicolle Crivellaro Loreti e Priscila Possidente Monteiro

RODRIGUES, Lorenna. Governo prorroga desconto do IPI para veiculos e incentiva “carro
verde”. Folha Online, Sao Paulo, 24 nov. 2009. Disponivel em http://www1.folha.uol.com.br/
folha/dinheiro/ult91u656984.shtml. Acesso em: 3 dez. 2009.

SABBAG, Eduardo. Manual de direito tributdrio. Sao Paulo: Saraiva, 2009.

TORRES, Ricardo Lobo. O IPI e o principio da seletividade. Revista Dialética de Direito
Tributario, Sao Paulo, n. 18. p. 94-102, 1997.

VEICULO Flex. Disponivel em: http:/pt.wikipedia.org/wiki/Veiculo flex. Acesso em: 3 dez.
20009.

Revista de Direito Publico, Londrina, v. 5, n. 2, p. 43-54, ago. 2010.

54



