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TRANSPORTE COLETIVO COM ESTUDANTES DO ENSINO MEDIO
DE UM COLEGIO ESTADUAL DA ZONA OESTE DE LONDRINA/PR

Proposal for analysis of urban mobility from collective transport with high school students of a State High School
in the West Zone of Londrina/ PR

Propuesta de andlisis de movilidad nrbana desde el transporte colectivo con estudiantes de bachillerato de un colegio
estatal de la Zona Oeste de Londrina/ PR

Matheus Oliveira Martins da Silva'
RESUMO

Para compreensio do espago urbano no ambito escolar, também se faz necessaria uma formagao cidada,
levando o/a estudante a reflexGes sobre as dinamicas apresentadas. Com base nisso, a proposta deste artigo
¢ apresentar uma oficina que teve como objetivo despertar a participacio ativa dos alunos na construgio e
propostas de politicas de mobilidade através do transporte publico a partir da realidade em que estio
inseridos. O resultado foi satisfatério, com participagdo integral dos/as estudantes, que puderam entender
o processo histérico da formagio da cidade em que se encontra a escola, além de apresentar os problemas
encontrados na linha de transporte publico que alimenta a regido da escola.

Palavras-chave: Cidadania; Ensino da cidade; Mobilidade Urbana.

ABSTRACT

In order to understand the urban space in the school environment, a citizen training is also necessary, leading
the student to reflect on the dynamics presented. Based on this, the purpose of this article is to present a
workshop that aimed to awaken the active participation of students in the construction and proposals of
mobility policies through public transportation from the reality in which they are inserted. The result was
satisfactory, with full participation of the students, who were able to understand the historical process of
the formation of the city in which the school is located, as well as presenting the problems encountered in
the public transportation line that feeds the school region.

Keywords: Citizenship; Teaching the city; Urban mobility.
RESUMEN

Para comprender el espacio urbano fuera del entorno escolar, también es necesario contar con una
formacién en la ciudad, lider o alumno para reflexionar sobre las dindmicas presentadas. En base a esto, a
partir de este articulo, presentaremos un taller cuyo objetivo es despertar la participacién activa de dos
estudiantes en la construccién y propuestas de politicas de movilidad a través del transporte publico a partir
de la realidad en la que se insertan. El resultado fue satisfactorio, con la plena participaciéon de dos
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estudiantes, quienes pudieron comprender el proceso histérico de formacién de la ciudad en la que estudian,
ademas de presentar los problemas encontrados en la linea de transporte publico que alimenta la region
escolar.

Palabras clave: Ciudadania; Ensenanza de la ciudad; Mobilidad urbana.

INTRODUCAO

O espago urbano se faz presente enquanto conteido programatico na maioria dos Projetos
Politicos Pedagdgicos das escolas. Muito mais do que apenas conhecer os processos historicos é
extremamente necessaria a reflexdo acerca da vivéncia cidada e a participagao de cada um na
construcao de uma cidade acessivel e democratica nos mais diversos contextos.

No caso da proposta apresentada, utilizou-se da mobilidade urbana e o transporte coletivo
como objetivo de despertar a participagdo ativa dos alunos na construgao e propostas de politicas
de mobilidade através do transporte publico a partir da realidade em que estao inseridos. Para isso,
foi realizada uma oficina pedagoégica com alunos do 2° ano do Ensino Médio do Colégio Estadual
Antonio de Moraes Barros, localizado na Zona Oeste de Londrina/PR. A oficina foi iniciada por
uma aula expositiva para (re)conhecimento da formacio do espaco urbano de Londrina/PR e em
seguida foram entregues 4 rotas partindo do colégio com os seguintes destinos via transporte
coletivo (6nibus): Jardim Botanico, Shopping Boulevard, Parque Industrial e Universidade
Tecnolégica Federal (UTFPR), afim de abarcar trés grandes motivos de deslocamento — lazer,

estudo e trabalho.

O ESPACO URBANO NA EDUCACAO ESCOLAR

Para iniciar a discussao do espago urbano na educagao escolar ¢ preciso entender que “na
grande cidade, ha cidadaos de diversas ordens ou classes, desde o que, farto de recursos, pode
utilizar a metropole toda, até o que, por falta de meios, somente a utiliza parcialmente, como se
fosse uma pequena cidade, uma cidade local. ” (SANTOS, 2007, p. 140).

Nisso, tudo o que influencia para a criagao da cidade atribui forma ao meio urbano. E esse
processo de formacao vem se transformando e adaptando conforme o avangar dos tempos. Para

Corréa (1995), tal espago urbano, pode ser definido como:
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[...] conjunto de diferentes usos da terra justapostos entre si. Tais usos definem
areas, como: o centro da cidade, local de concentracio de atividades comerciais,
de servico e de gestdo; areas industriais e dreas residenciais, distintas em termos
de forma e conteudo social; areas de lazer; e, entre outras, aquelas de reserva para
futura expansdo. (CORREA, 1995, p.7)

Para o autor o espago urbano nao se baseia apenas em delimitagdes e na paisagem concreta,
mas também reflete e condiciona a sociedade, apresentando diferencas e conflitos sociais evidentes
e expressivos. Os diferentes usos do espago urbano acarretam em necessidades dos individuos,
ondem surgem disputas no ordenamento territorial, afetando diretamente a qualidade dos meios
de circulagao atrelados aos interesses do capital.

A partir disso, Cavalcanti (2008, p.149) afirma que a cidade é educadora, pois forma valores

e comportamentos. Na mesma obra, a autora em suas reflexdes sobre cidade, cidadania e ensino

de cidade destaca que

“a perspectiva da analise da relacdo entre cidadania e cidade esta, portanto,
voltada para a preocupacido de formar uma cidadania ativa, ctitica, participativa,
responsavel e aberta para a diversidade, para a potencialidade da vida da cidade,
com espagos comuns, de usos e fungdes multiplos, que atendam a diversidade
das pessoas” (CAVALCANTI, 2008, p. 150)

Tal formagao apresentada pela autora, aparece junto a necessidade da consciéncia de classe

formando cidadaos criticos, participativos e com responsabilidade para constru¢ao e compreensao

da (trans)formacao fem que o espago urbano sofre cotidianamente. Com isso,

A cidadania perpassa pelo direito (civil, politico e social) de todos. Direito as
condicOes basicas de existéncia como moradia, saude, educacio, lazer, transporte
onde cada conceito deve de forma indissociavel estar vinculado a um adjetivo
como por exemplo: moradia digna, educagio de gualidade, satde eficiente, transporte
de gualidade, em resumo, pode-se dizer que se trata de qualificar os direitos
inalienaveis da sociedade humana. (SIQUEIRA, 2014, p.344)
Para exercer tal cidadania, surge o Estatuto da Cidade como uma tentativa de democratizar
a gestao das cidades brasileiras por meio de instrumentos de planejamento e gestao, como o Plano
Diretor, obrigatério para todas as cidades com mais de vinte mil habitantes ou inseridas num

contexto urbano especifico (areas turisticas, aglomerados urbanos, regides metropolitanas, dentre

outros). Com esses instrumentos, segundo Prado (2016, p. 14), a participa¢ao popular ou gestao
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democratica da cidade e a garantia da fungao social da propriedade constituem-se na proposi¢ao
de uma nova interpretagao para o principio individualista do Cédigo Civil, entre outros principios.

Dentro deste contexto, surge a preocupa¢ao com a mobilidade que pode ser definida como
um atributo relacionado aos deslocamentos realizados por individuos nas suas atividades de estudo,
trabalho, lazer e outras (BRASIL, 20006). Para efetivar a discussao acerca da mobilidade, foi
promulgada a Lei 12.587 que trata da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, como instrumento
da politica de desenvolvimento urbano. A lei estd em consonancia com os artigos 21 e 182 da
Constitui¢ao Federal, e objetiva a integragdo entre os diferentes modos de transporte e a melhoria
da acessibilidade e mobilidade das pessoas e cargas no territério dos Municipios (BRASIL, 2012).
Para os fins desta Lei, considera-se:

Art. 24. O Plano de Mobilidade Urbana é o instrumento de efetivagio da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana e devera contemplar os principios, os objetivos
e as diretrizes desta Lei, bem como: I -Os servigos de transporte publico coletivo;
II - a circulagio viaria; III - as infraestruturas do sistema de mobilidade urbana;
1V -a acessibilidade para pessoas com deficiéncia e restricio de mobilidade; V -a
integracdo dos modos de transporte publico e destes com os privados e os nido
motorizados; VI - a operacio e o disciplinamento do transporte de carga na
infraestrutura viaria; VII - os polos geradores de viagens; VIII - as dreas de
estacionamentos publicos e privados, gratuitos ou onerosos; IX - as areas e
horarios de acesso e circulagio restrita ou controlada; X - os mecanismos e
instrumentos de financiamento do transporte publico coletivo e da infraestrutura
de mobilidade urbana; e XI -a sistematica de avaliagdo, revisdo e atualizacdo
periédica do Plano de Mobilidade Urbana em prazo nio supetior a 10 (dez) anos.
(BRASIL, 2012)

Em suma, a mobilidade urbana torna-se o resultado da relacao entre meios de transporte e
infraestrutura disponivel na cidade, atrelada aos investimentos publicos e privados, direcionados as
atividades de planejamento e gestao dos equipamentos existentes na cidade.

Conforme estudos realizados nas regides metropolitanas de Sio Paulo, Belo Horizonte,
Recife e Rio de Janeiro, foi confirmado que as populagoes de baixa renda estao sendo privadas do
servico de transporte coletivo. Este fator influencia diretamente em outras atividades essenciais
para tal populagao, como a busca por empregos, idas a escola, hospitais e momentos de lazer.

O transporte publico, neste caso o de Onibus, passa a ser muito mais utilizado pela
populagio com melhor poder aquisitivo, devido a facilidade de e regularidade em que se passam

os oOnibus. Ainda de acordo com a pesquisa “os numeros de deslocamentos per capita dos
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segmentos da populagiao com renda familiar acima de vinte salarios minimos chegam a ser o dobro
das faixas mais baixas de renda” (GOMIDE, 20006, p. 242). Estes dados refletem o papel dos
transportes publicos no processo de segregacdo da populacio nas cidades, estas que ja se
encontram segregadas espacialmente por habitarem na periferia, deixam de ter acesso aos recursos
publicos e ndo conseguem ir e vir com facilidade, pois dependem de um transporte ineficaz e feito
para atender a regiGes mais centrais.

Na realidade da periferia os pontos de 6nibus encontram-se distantes uns dos outros e o
tempo de intervalo entre a passagem de um Onibus para o préoximo é demasiado grande,
impossibilitando a locomog¢ao conforme a necessidade dos moradores destas areas, que muitas
vezes se veem obrigados a caminharem até os locais desejados. Neste sentido, de acordo com

Gomide,

A privacio do acesso aos servicos de transporte coletivo e as inadequadas
condi¢cbes de mobilidade urbana dos mais pobres reforcam o fendémeno da
desigualdade de oportunidades e da segregacio espacial, que excluem
socialmente as pessoas que moram longe dos centros das cidades. Os principais

impactos desta situagao sio sentidos sobre as atividades sociais basicas: trabalho,
educacio e lazer. (GOMIDE, 20006, p.244)

A segregacao espacial impede o desenvolvimento pleno das capacidades humanas e gera a
desigualdade de acesso as oportunidades entre os diferentes grupos sociais, alimentando assim o
circulo vicioso da exclusao social. Uma populagio residente na periferia e com baixa renda
encontrara ainda mais dificuldades para alavancar socialmente e conseguir garantir seus direitos
bésicos.

Usando como base a cidade de Londrina, de acordo com o DETRAN (2017), a propor¢ao
¢ de que 67 carros para 100 pessoas. Cidades como a de Sio Paulo ja ultrapassam uma frota de 8
milhGes de automovel, sendo a propor¢ao de 1 carro a cada dois habitantes (G1). Estes dados
revelam o crescente uso dos automoveis como meio de locomogao. Este tipo de transporte acarreta
diversos problemas, como o aumento da polui¢ao do ar, aumento do risco de acidentes e os
congestionamentos.

Este aumento da frota de carros pressiona o sistema publico e drena a maior parte dos

investimentos em transporte urbano em detrimento do transporte coletivo. Neste sentido, o
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transporte por carros que possul maiores desvantagem quando comparados ao coletivo e de
metros, recebe mais recursos e é ainda mais incentivado, criando uma légica que desequilibra a
mobilidade urbana. Com isso, as frotas de carros crescem cada vez mais nas cidades contribuindo
para as problematicas relacionadas ao mesmo (GOMIDE, 2000).

Os investimentos voltados para os automéveis culminam em uma ampliagao do sistema
viario para este tipo de transporte, deixando em desvantagem os transportes coletivos. Os 6nibus
muitas vezes disputam lugar com os carros nas ruas, sendo poucas as localidades com faixa ou via
exclusiva para estes. Nas grandes metrépoles 77% dos gastos puiblicos com mobilidade sdo para o
transporte individual, deixando de lado a constru¢io/manutencio de metrds e até mesmo os
onibus coletivos. Esta falta de investimento sucateia ainda mais o transporte publico e acaba por
incentivar o uso dos carros, pois muitos trabalhadores nio querem mais depender dos 6nibus ou
metros pelas lotagbes e por enfrentarem o transido da mesma forma (GOMIDE, 2000).

Além dos problemas relacionados a polui¢io e congestionamento, o uso dos automoveis
favoreceu o espraiamento das atividades nas cidades. Com o passar dos anos, a politica habitacional
reforcou a exclusio social e a segregacao espacial dos mais pobres, destinando-lhes moradias
precarias em periferias distantes e sem acesso a servicos e equipamentos urbanos essenciais
(ROLNIK; CYMBALISTA, 1997). Essa politica ocasionou o aumento das distancias a serem
percorridas e a producio de areas vazias ou pouco adensadas no meio das cidades. O aumento das
distancias dos servicos fornecidos impede também que se tenha um facil acesso por parte da
populacio de renda mais baixa, que sao possui automével para se locomover, favorecendo mais
uma vez para a segregacao espacial destas pessoas.

Tendo em vista todos os elementos apresentados, Silva (2009) propde a cidade como
educadora, cheia de elementos capazes de compor fundamentos pedagdgicos importantes para
estudos geograficos do espago urbano e compor uma cidadania para os educandos.

A cidade educadora contém uma trama de espagos pedagdgicos formais e
informais, que promovem o estimulo e a concretizagdao da verdadeira cidadania.
Hssa forca educadora advém das trocas e contatos sociais, que ocorrem intensa
e permanentemente, além das relacbes concretas e simbodlicas que se
desenvolvem nela. (SILVA, 2009, p.7).
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Sendo assim, entende-se que a cidade oferece diversas ferramentas aplicaveis em sala de
aula para entendimento dos conceitos da ciéncia geogrifica e a formacio cidada dos/as estudantes

a partir do ambiente escolar.

OFICINA PEDAGOGICA SOBRE MOBILIDADE URBANA A PARTIR DO TRANSPORTE
COLETIVO

Durante o estagio supervisionado obrigatério na disciplina de Ensino de Geografia e
Estagio de Vivéncia Docente do curso de Geografia da Universidade Estadual de Londrina, foi
aplicada uma oficina pedagogica para os alunos do 2° ano do ensino médio do Colégio Antonio de
Moraes Barros. Primeiramente, na aula anterior a oficina foi solicitado que os/as estudantes
buscassem na znternet o significado de segregacao e mobilidade afim de se realizar um mapa mental
dos conceitos. Todos/as estudantes realizaram a pesquisa e entdo iniciou-se um questionamento a
partir da realidade de Londrina/PR. Com o questionamento, foi apresentada a dindmica historica
da construgdo da cidade, evidenciada pela sua fundacio a partir da Companhia de Terras Norte do
Parana (CTNP), os interesses do café e o inicio da segregacao a partir da linha do trem.

A partir do resgate histérico sobre a formac¢ao da cidade, os/as estudantes iniciaram
grandes questionamentos pois nunca haviam tido a oportunidade de conhecer e identificar a
formacgdo territorial da cidade, o que foi essencial para formagdo da consciéncia de classe e
entendimento da realidade local de cada um.

Com isso, foram apresentadas as seguintes rotas a partir do bairro em que o colégio estd
situado (Jardim Bandeirantes), especificamente da linha 308 com destino a quatro pontos (figura
1) que abrangem trés tipos de destino - lazer, estudo e trabalho — afim de validar o que foi exposto

na teotia.
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Figura 1- Origem e destino do transporte publico a partir do bairro do colégio
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Ponto 1 — Jardim Botanico; Ponto 2 — Shopping Boulevard; Ponto 3 — Parque Industrial; Ponto 4 —
Universidade Tecnoldgica Federal do Parana (UTFPR)

Fonte: O autor, 2018

Em média, todos os destinos coincidiram com uma rota média de uma hora de
deslocamento por transporte coletivo, enquanto por veiculo particular motorizado o trajeto dura
cerca de dez minutos. Tal fato gerou indignacido em todos/as estudantes participantes da oficina,
que iniciaram um debate acerca da segregacdo existente e que foi apresentada na teoria,
evidenciando que os bairros mais periféricos carecem de infraestrutura basica para o transporte
coletivo, desde pontos de 6nibus mais precarios até a frequéncia de veiculos durante o dia — que

chega até cerca de 60 minutos de espera entre um 6nibus e outro.

Logo em seguida os/as estudantes apontaram as dificuldades enfrentadas no transporte
coletivo (figura 2), que serao classificadas em 5 tépicos, conforme ordem em que apareceram nas

anotacoes.

Figura 2 — Estudantes listam problemas enfrentados no transporte publico
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Fonte: O proprio autor, 2018

Ao recolher as analises, chegou-se aos seguintes principais problemas:

Atrasos rotineiros na linha estudada;
Mai infraestrutura e disposi¢ao de pontos de 6nibus, comparados as zonas centrais;
Valor da tarifa;

Trajeto da linha;

A N

Disposicao de o6nibus para a linha, tendo em vista que existem intervalos de até 60

minutos entre um Onibus e outro.

Levando em consideracao toda a discussdo tedrica, entende-se que todos esses pontos
levantados impactam diretamente as atividades sociais basicas: trabalho, educagao e lazer.

A ideia de Gomide (2006) apresentada neste texto, no que se refere a segregacao e privacao
na utilizacdo do transporte publico, pode ser evidenciada através dos destinos apresentados, tendo’ —

em vista que nenhum/a dos/as estudantes se mostrou apto/a a percorrer todos 0s percursos i
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através deste meio. Muitos dos/as estudantes nido conheciam se quer a existéncia do Jardim
Botanico na cidade, o que evidencia a logica de segregacdo apresentada por Rolnik e Cymbalista
(1997), onde objetos geograficos no espago urbano — mesmo que publicos — se tornam
constantemente desconhecidos pela populagao que vive em bairros mais periféricos e com baixo
poder aquisitivo. As contribuicdes de Bartlo (2015) salientam que a segregacao em Londrina se
tornou mais complexa devido ao tamanho demografico, fisico-territorial da cidade, maior
complexidade da divisao social do trabalho e também a diversidade de agentes que transformam o
espago urbano.

Dado os fatos, 0s/as estudantes puderam (re)pensar a légica de producio do espaco urbano
e entender como a cidadania e a participa¢ao popular sao necessarias na constru¢ao de politicas
publicas, que devem ser discutidas em todas as escalas, tendo a escola como ambiente propicio
para organizacio de ideias e debates, considerando que os/as préprios/as estudantes devem
instigar a populagao local através de mobilizagGes.

Por fim, os/as estudantes evidenciaram as dificuldades de se exercer essa participa¢io, pois
a dependéncia do/a professor/a enquanto agente facilitador das propostas ainda é presente, o que
leva a uma outra discussao acerca da formagao ativa destes profissionais por um viés participativo,
levando a escola enquanto extensao dos temas trabalhados, a fim de que tal cidadania seja uma

forma didatica de aprendizado.

CONSIDERACOES FINAIS

A abordagem do espago urbano pela ciéncia geografica deve permitir ao estudante uma
reflexdo a partir da sua realidade para compreensao de todo o processo de formagao das questoes
urbanas que vao além da mobilidade, possibilitando uma formacio cidada desde o ambiente
escolar. As condi¢cbes em que sdo apresentados os estudos sobre o espaco urbano a partir dos
curticulos devem ser exploradas pelo/a professor/a de forma a criar o pertencimento 2 realidade
em que os/as estudantes se encontram.

A aplicagao da oficina supriu a proposta, tendo de forma surpreendente a participagao
dos/as estudantes nas discussoes, surgindo questdes e duvidas que foram além do que foi proposto,
o que possibilitou o inicio de uma participagao cidada a partir de questoes que estio ao alcance

dos/as estudantes. Cabe a escola promover o didlogo e a discussio acerca das necessidades do
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bairro e da cidade, inserindo toda a comunidade na construcao dos Planos Diretores e demais

necessidades apresentadas pelas prefeituras, afim de gerar uma formagao cidada que extrapole os

muros da escola.
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